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La recuperacion del Ferr

Colaboracion del Sefior Juan V. Benardn, padre de nuestro Se ' -
Redactor Boris R. Benardn. 1’-_-,?’? A

De acuerdo a lo que es publico y notorio por haberse difundido en la
prensa escrita, oral y televisada, por voceros del Ministerio de Transporte,
Comunicaciones y Turismo, asi como por jerarcas y técnicos de A. F. E.
¥ teniendo en cuenta lo actuado por la C.ID.E. se llega a la siguientes ver-
dades.

1) El ferrocarril es necesario e imprescindible para la vida y el de-
sarrollo del Pais.

2) Es el medio de transporte de cargas y pasajeros mas conveniente
en nuestro Pais por su economia y comodidad por lo que debe
constituir la columna vertebral del sistema de transporte nacional.

3) Con 12.000 empleados, una red de 3000 kilometros de vias, un pa-
trimonio cuantioso y una funcién econémico-social que cumplir es
no obstante un organismo al borde del precipicio.

4) Un ferrocarril recuperado, superado y organizado cumpliria su
misién y podria ser rentable en lugar de ser deficitario. Pero quie-
ro aclarar: reacondicionada totalmente su red vial, reforzada con
las dobles vias proyectadas y con suficiente material tractivo y re-
molcado, técnicamente en concordancia con las vias. Seria muy
largo enumerar siquiera someramente toda la necesidad de mate-
rial. Solo como referencia acoto que el mimero de unidades de
transporte de pasajeros tiene que ser superior a 300,

5) Las mismas fuentes oficiales se han mostrado pesimistas en cuan-
to a que el Estado pueda reunir los recursos para una recuperacion
total, sin supresiones, y sin levantamiento de vias, cuando es desea-
ble que los servicios se incrementen.

Frente al dilema de una caida total, que deje al Pais sin ferroecarril o
lener que recurrir a empresas puramente particulares, hay sin embargo una
tercera posicion.

Me refiero a lo que ofrece el Articulo 188 de la Constitucidn de la Re-
publica que establece que la ley puede admitir capitales privados en la am-
pliacion del patrimonio de los entes auténomos.

Esta solucién, bien estudiada puede ser conveniente, porque seria sin
desmedro de la condiccion de funcionarios estatales de los empleados del
Ente, aportaria los recursos necesarios, eliminaria la lucha capital privado-
ente estatal y no permitiria los errores que se han cometido en el pasado.

Comprendo que no es el ideal para los que ambicionamos un ferrocarril
estatal eficiente y progresivo, pero es una salida a una situacién que lleva
al desastre.

Es lo que antecede una idea personal y en realidad me agradaria que
las autoridades pertinentes tuvieran una mejor.

LAS JORNADAS FERROVIARIAS

Dentro del panorama sombrio que ofrece nuestro ferrocarril nos recon-
forta la actitud sacrificada de los Directores de AF.E., que a pesar de las
pesadas tareas impuestas por las circunstancias actuales por que atraviesa
el Ente, han iniciado las Jornadas Ferroviarias en un esfuerzo supremao para
salvarlo. Pgr el bien del Pais y de la Institucion deseamos a los Directores y
Jerarcas una feliz culminacion a sus esfuerzos.



NUESTRA PARADOJICA HISTORIA
DE LOS ULTIMOS CURRENTA
ANOS DE EXPLOTACION
FERROVIARIA

La historia de los ferrocarriles uruguayos en
las tultimas cuatro décadas es una ridicula pa-
radoja que comenzoé en el ano 1926, fecha en
que cesaron los privilegios que aseguraban
a las ex Compafias Britdnicas una actividad
monopolica, de acuerdo a la Ley de trazados
de caminos de 1884.

Coincidiendo con la caducidad de los privi-
legios que marcaban dicha Ley, el Uruguay
comenzo una politica en directo favor de otro
tipo de transporte; el carretero, construyén-
dose los caminos sin cargo alguno a quién los
iba a utilizar, otrogdandose las maximas facili-
dades a los particulares relacionados con este
transporte, creindose asi la desleal competen-
cia contra las Compaiiias Ferroviarias, las cua-
les por su parte, debieron seguir para pode:
subsistir una politica al extremo conservado-
ra, minimizando las adquisiciones, obras y re-
paraciones a las mds imprescindibles. No obs:
tante el servicio se mantenia con la relativa
eficiencia.

El transporte automotor hacia fines de la
cdécada del 20, como es légico suponer no ha-
bia alcanzado un desarrollo suficiente como
para competir contra el ferrocarril, ain en to
do su explendor, pero bajo una politica pro-
teccionista y por el avance técnico experimen-
tado, estdn desde la década del 30, en condi-
ciones de retar a duelo a Companias Ferrovia-
rias que el Estado las tenia oprimidas, impo-
sibilitadas de todo desarrollo. Bajo estas in-
soportables circunstancias, las Compafias In-
glesas se mantienen hasta el ano 1949 en que
son adquiridas por quien precisamente les
impedia todo progreso. De acuerdo a las de-
claraciones de los propios jerarcas ingleses,
toda Ley aprobada por el parlamento perju-
dicaba directa o indirectamente a los inte-
ses ferroviarios.

Aqui, en el afio 1949 y subsiguientes, es
cuando sucede lo realmente paraddjico, ya
que pese a que el Estado se hizo cargo de los
ferrocarriles, este siguié impidiéndoles pros-
perar. En el ano 1952 las ex Compaifias Brita-
nicas son fusionadas con los Ferrocarriles y
Tranvias del Estado, empresa esta que tam-
bién era castigada por el propio dueno, el Es-
tado, v asi bajo un desconselador panorama
quedd constituida la Administracion de Fe-
rrocarriles del Estado.

La historia de los ultimos quince afos es aun
mds trdagica. El Estado sigue incrementando
la proteccién a los automotores, faciliténdoles
mejores carreteras, repuestos, vehiculos, etc.,
mientras los ferrocarriles continuan con el
mismo estancamiento. Por otra parie las ne-
gativas consecuencias de la politizacion entra-
ron a jugar su rol en los ferrocarriles, al igual
que en el resto de la administracion estatal.

Lamentablemente estas situaciones son las
culpables de que los ferrocarriles uruguayos

sean el desastre que son hoy, y cuyos detalles
ya han sido extensamente difundidos. Se ha-
:e notar’ como dato importante que la via
principal de AF.E. tiene una edad promedio
superior al medio siglo, existiendo rieles con
70 a 80 afios instalados en el 28,19 de la red.
De un total de 4:005.000 durmientes con que
cuenta el sistema, el 25% estdn en malas con-
dicones, y mds del 16% son inservibles (in-
cluidos deniro de los en malas condiciones)
por lo cual se requiere reponer en forma ur-
gente unas 650.000 unidades. Estos factores
son los causantes de las bajas velocidades de
circulacién y deterioros del material rodante.
El material rodante por su parte tiene una
edad promedio superior a 50 afios y es total-
mente insuficiente.

Estos datos demuestran bien claramente lo
dicho anteriormente, es decir el desinteres
fotal en materia ferroviaria, lo que ha motiva-

do que la explotacién sea muy engorrosa y ca--

1a, ¥, por otra parte a causa de la insuficien-
cia de material, las recaudaciones insuficien-
tes, de ahi el tremendo déficit de AF.E.

El Pais no solo pierde al tener que solventar
el déficit, pierde auiin mucho maés dinero, pier-
de usufructuar las noblezas y ventajas que
ofrece un verdadero ferrocarril, en las mejo-
res condiciones. El Gobierno no desconoce es-
tos hechos, como lo han demostrado en rei-
teradas oportunidades, pero lamentablemente
no hay decisiones favorables, parece que no
hay interés en soluciones feroviarias. En cam-
bio el transporte automotor sigue figurando
primero en fodo plan de mejoramiento de las
comunicaciones terrestres.

G

PUERTO DEL SRUCE CEMENTERIO

il gue concce la Estacion Puerto del Sauce
no puede menos gue pensar con nostalgia en
sus buenos tiempos. Estacion de grandes tre-
nes de carga de la Fébrica de Papel Campo-
mar etc.

Una gran masa de ferroviarios jubilados de
Ias maquinas a vapor.

FEstacion tipicamente atrayente por su sin-
gularidad.
Yue .fué lo que le paso....?

La Fébrica de Papel ya no ordend vagones
a AFE, 195 vecinos de Juan Lacaze no viajaban
por ferrocarril por la lentitud de su travesia,
preferian pagar los excesivos precios de ON-
DA pero llegar méas rdpido.

Las autoridades de AF.E. no se preocupa-
ron entonces por tratar de mejorar ese ser-
vicio, poniendo un coche en la combinacion
que agilitara el transporte.

Por eso cuando se suspendid el servicio en-
tre Rosario y Pfo. del Sauce nadie se enterd
y luego cuando levantaron la via en ese tra-
mo ya no habia mds remedio, a pesar que se
dijo entonces que solo se hacia para mejorar-
las.

(Pasa a la pag. 6)
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EL  FERROCARRIL
CONTRA EL
- AVION
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Ya el ferrocarril no puede competir contra
€l avion en una carrera de velocidad, como lo
hiciera el veloz Philadelphia - New York Ex-
press que, vencié sin esfuerzos a un aeropla-
no en una competencia realizada hace cerca
de sesenta afios, pero la lucha sigue con éxi-
tos para los ferrocarriles. Ya no es la veloci-
dad en si el factor decisivo, sino una serie de
ventajas que ofrece el viaje en tren, e incluso
en determinados casos, hacen el viaje mds cor-
to a pesar de las tremendas velocidades de los
actuales jets.

En Europa principalmente, los ferrocarriles
han experimentado una total transformacion.
Cuando parecia que indefectiblemente los
grandes viajes en trenes habfan pasado a la
historia, vencidos por el jet o por el automd-
vil, surgieron ideas revolucionarias con nue-
vas concepciones de trenes, credndose asi los
Trans - Europ Express (T.EE.).

Estos trenes de gran lujo y que corren a
145 kilémetos por hora surgieron del estudio
de una serie de consideraciones que asegura-
ban el total éxito al poderse brindar al viajero
mejores conveniencias. Hasta distancias de
500 a 600 kilémetros el ferrocarril es miis
prictico al tenerse en cuenta el tiempo que
pierde el pasajero del aire en trasladarse del
centro de las ciudades a los aeropuertos. Es
comuin que el viaje en si en avién sea mds
corto que el viaje en automdvil de o al aero-
puerto.

Otro factor y muy preponderante que tienen
a su favor los ferrocarriles es la seguridad del
viaje, no solo en lo que respecta al riesgo de
accidentes, ya que es una cualidad muy cono-
cida de este transporte, sino que, no estdn su-
peditados a demoras o suspensiones por mal
tiempo como los aviones. Esta es una ventaja
indiscutible para todo aquel que viaja por ne-
cesidad como los hombres de negocio, ete. El
viaje en automdvil resulta muy incémodo y
fatigoso al tener que conducir por carreteras
atestadas.

El ferrocarril ofrece muchos otros refina- .

mientos que bien compensan el tiempo mads
que pueda durar el viaje por tren respecto al
jet. Mientras se viaja sentado en lujosos co-
ches con asientos reclinables, persianas eléc-
tricas, ventanillas dobles (para mejor aisla-
cién), aire acondicionados, sobre rieles conti-
nuos, soldados en vez de eclisas, los cuales
brindan una marcha tranquila exenta de tra-
queteos, aungque de igual modo no se oirfa na-
da ya que los coches son a prueba de ruidos;
se sirven exquisitas comidas sobre mesitas

que se extraen de huecos en la pared. Hay ade-
més teléfono para poderse comunicar con
cualquier parte, agentes bancarios que pro-
veen de las monedas apropiadas al pasar las
fronteras donde los trenes ya no se detienen
por inspecciones aduaneras, porque los ins-
pectores viajan a bordo de los mismos ferro-
carriles.

El Trans - Europ Express proporciona ade-
mds secretarias que hablan muchos idiomas,
diarios y revistas y un servicio instantdneo de
reservaciones, que permite al viajero pedir
exactamente el asiento que le guste: atrds,
adelante, cerca de la ventanilla o del pasillo,
en el coche de fumar o en los que no se fuma.

El interés por los trenes de pasajeros de
Iujo estéd muy vivo y teniendo hoy mejores
perspectivas gue nunca, siguen derrotando
hasta al avién en lo principal que éste tiene
que es el tiempo de viaje.

Ul Y

LO QUE SE DICE
QUE las Primeras Jornadas Ferroviarias
fueron todo un éxito :

QUE en ellas se pudo comprobar cudl es el
interés de los departamentos del litoral por
el ferrocarril.

QUE de no concretarse un presupuesto ade-
cuado para AF.E. habri que suspender los
servicios en el litoral.

QUE se siguen inscribiendo cientos de me-
ritorios en las estaciones.

QUE de no despertarse en el Gobierno una
conciencia ferroviaria de tal suerte que AF.E.
cuente con la debda proteccién y apoyo, el
ente rel riel no podra continuar prestando ser-
vicios.

QUE de todos los uruguayos depende la recu-
peracién de AF.E.

QUE ain hay quienes no comprenden lo
que constituye un ferrocarril en forma para
la economia nacional.

QUE hay rotativos que hablan del ferroca-
rril como si fuera un cdncer para el pais.

QUE quienes hablan asi demuestran no co-
nocer la sitfuacion de AF.E. y cuales son sus
posibildades.

QUE son los intereses ajenos al riel los que
influyen sobre estos editoriales.



PRIMERAS JORNADAS
FERKOVIARIAS REGIONALES EN
PAYSANDU

El gobierno, nos ha confiado un cargo de
direccion para que, actuando con seriedad y
serenidad —factores determinantes del éxi-
to—, podamos ser titiles a la nacién a través
de un eficiente servicio.

Con estas manifestaciones dié comienzo el
Presidente de AF.E. Sr. Julio César Bustelo
a las Jornadas Ferroviarias de este dia, en las
que se dialogé con las autoridades departa-
mentales ‘del Litoral y la prensa, con el marco
del numerosisimo publico que atentamente si-
guen las alternativas de éstas trascendentes
etapas, en procura de dar permanencia efec-
tiva a los precarios servicios ferroviarios del
Litoral.

Las Jornadas con los gobernantes departa-
mentales y la prensa, se extendieron durante
el dia en tres etapas, intercambidindose ideas
¥ proyectos sobre los alcances de las restric-

. ciones en los servicios; posibilidades de adap-

tacion del ferrocarril a las necesidades mini-
mas de la época; valor de los subsidios ante
la nueva paridad monetaria; obligaciones im-
positivas del Ente que se vuelcan integramen-
te en beenficio del tesoro de Obras Piblicas,
trdnsito internacional que A.F.E. no puede
realizar por falta de medios; competencias
ruinosa por Leyes que amparan determinadas
formas de transporte; importantes convenios
internacionales de trueque de materiales fe-
rroviarios por produccién, a los ‘que debe
prestarse preferente atencion; produccién es-
tancada por interrupcién del tendido de lineas,
¥y se mejoran en cambio con importantes in-
versiones, rutds en decidida competencia con
el riel; etc., etec.

=

Hicieron uso de la palabra con certeros en-
foques y variados temas, el Intendente de Pay-
sandu Arq. Oscar Garrasini, quien se mostro
decidido partidario en apoyar la obra de re-
cuperacion del ferrocarril, “PORQUE LAS
NADAS QUE SE CELEBRAN, TIENEN UN
MENSAJE DE VERDAD”, y estdn expresadas
e inspiradas en rehabilitar “AL, MEDIO QUE
TRAJO AUTENTICO PROGRESO PARA PAY-
SANDU",

A su vez, el Representante Nacional Sr.
Wiashington Vdzquez dijo que también, como
todos los sanduceros, enarbola la consigna de
“RESCATAR DEL OLVIDO AL FERROCA-
RRIL”.

En su oportunidad, el Intendente de Rio
Negro Ing., Agrénomo Emilio Falcone, al des-
tacar las necesidades de las zonas servidas por
el ferrocarril, mencioné que su voz de pro-
testa serd de las primeras que se escuchen si
se paralizan los servicios ferroviarios.

El Diputado Dr. Jorge Larrafaga, sintetizd
su pensamiento manifestando que todos tene-

mos que ser labriegos en esta causa del riel,
para cumplir el suefio de quienes con magni-
fica vision, profetizaron el progreso que este
sistema de transporte daria al pais y al Lito-
ral, inquietud que compartié el Dr. Luis P.
Tabares, Presidente de la Junta Deptal. de
Paysandii, mencionando ademsds la importan-
cia de AF.E. como cen fundamental de la
economia nacional, en coordinacién con to-
dos los medios similares.

El Intendente de Artigas Prof. Aitilo Fe-
rrandiz, dijo que el ferrocarril es la vida del
departamento. Dependemos de €l para todas
las manifestaciones de progreso y economia
por sus desplazamientos masivos.

El Edil departamental artiguense Sr. Mario
Delgado, expresé que no pretenden ser los hi-
jos privilegiados de A. F. E. Queremos Sser
tratados en un plano de igualdad con los de-
mds, pese a que el departamento es el mds ale-
jado y a que los costos de imprescindibles
abastecimentos, son por esta causa, mayores.
Si en las épocas de transito normal de los tre-
nes, soportamos todo tipo de restricciones
por la falta de un adecuado material ferrovia-
rio; y si a la crisis que vivimos, tenemos que
agregarle la incertidumbre de la paralizacion
de los trenes en el Litoral, ha llegado la hora
expresé “DE DEJAR DE LADO LAS BANDE-
RIAS POLITICAS Y ENCARAR TAN DELI-
CADO PROBLEMA CON TODA URGENCIA”.

=
=

Con acertados conceptos sobre el tema de 1a
recuperacion, se expresd el Secretario de la
Federacion Ferrovaria Sr. Walter Caulia, y ce-
rré la jornada el corresponsal del diario EL
TELEGRAFO de Paysandu, Sr. Zapicdn Ber-
miidez.

Con la justeza propia de quienes a diario
palpan la realidad nacional, dijo .que el pre-
blema para A.F.E. y para el Litoral, “ES UNA
CUESTION DE VIDA O MUERTE”. Los pe-
riodistas hablamos siempre claramente, y es-
te no es un problema de unos pocos. Es de to-
dos, pues el Estado no estd al servicio de unos
pocos. Rememorando una frase de un ilustre
mandatario amercano, expresé: “ACCION SI,
PERO' AHORA Y PARA AFE.".

AL

LA MUERTE DEL Pfe. GESTIDO

Sorpresivamente fallecié el 6 de Diciembre
ppdo., el primer mandatario de la Repiblica
General Oscar D. Gestido, creando su desapa-
ricion fisica una verdadera congoja nacional,
ya que el extinto Presidente se habia gran-
jeado la atraccion de todo su pueblo por las
grandes virtudes que poseia y que supo de-
mostrar a través de los muiltiples cargos en
que actud, entre ellos el de Presidente de un
Directorio Interventor de la Administracion
de Ferrocarriles del Estado hace unos diez
afios, por lo cual los ferroviarios lamentamos
su muerte en forma muy especial.



 Ex Estacion Cordon (23/11/37).

HISTORIA  FERROVIARIA

EIL DESAPARECIDO RAMAL CENTRAL,
€ORDON, UNION, MANGA.

i

Resulta mucho mds agradable dedicar es-
pacio a las inauguraciones de lineas férreas
que a la clausura de alguna, pero no obstante
no se puede omitir al hablarse de historia fe-
rroviaria, maxime en este caso pues serd res-
puesta a muchas preguntas que se hacen mu-
chos jovenes que no llegaron a conocerlo y
sin embargo han observado los miiltiples ves-
tigios del desaparecido ramal ferroviario,

Se dice ramal, pues asi lo era en los ulti-
mos tiempos hasta su clausura hace precisa-
mente tres décadas, pero en realidad era par-
te fundamental de la linea Montevideo a Mi-
nas, ya que esta linea en principio no estaba
empalmada entre Pefarol y Manga porque
eran compaiiias independientes.

.La historia del ramal comienza en 1874, afo
en que se inicia la construccién de la via fé
rrea Montevideo a Pando por parte de una

(sigue pdg. 6)
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Pasajes bajo las calles T. Narvaja, Sierra y Arenal Grande.

ANGELITO QUERURBIN
EL TREN DE LAS
7 Y CURRTO

Eran las 7 y treinta cuando se
vié aparecer el tren de las 7T y
cuarto, una muchedumbre se
aglomeraba en la estacién para
poder prenderse aungue fuera
del pasamano. Habia subido el
boleto del dmnibus, y el pueblo
buscaba el amparo del pasaje
mas accesible.

Dentro el salén los comenta-
rios eran de mmiltiple contenido.
Se hablaba de fiitbol, del precio
del pan, del tercero de Nacional
de la foto en aluminio de Gar-
del, en fin, entre nubes de hu-
mo se trataba de acortar el via-
je para aquellos que se dirigian
a sus tareas diarias. \

Desde su ubice~4n ——como
asiento— Querubin c.taba aten-
to a todo lo que se hablaba.
(Para los que no leyeron el pri-
mer capitulo debo aclarar gque
Querubin es un angelito que se
encuentra encarnado en un
asiento de ferrocarril).

El joven muchacho se hallaba
sentado sobre Querubin y char-
laba animosamente con otro.

—Sabés con quien me encon-
tré, la otra vez?

—:Con quién?

—Con Ferndndez, sabés? an-
daba por el Paso y me crucé con
él. No lo conocia estd mas viejo.
El me conocié enseguida y se
me vino.

—Que suerte que te encontre
—me ijo. Ando desorientado, vos
me podés sacar en andas.

—¢Qué te pasa?

—++Te acordas de mi nens,
Graciela?

—Me acuerdo, (estd enferma?

—No, estd lo més bien. Lo que
pasa es que cumple 15 afios y
aparte del regalo que le compré
la madre yo queria hacerle otro
¥... NO Sé...

—Pero, muchacho —le dije—
si todos los problemas son esos
es fdcil solucionarlo. Sabés que
vamos a hacen?... Nos largamos
hasta una casa disquera y le
compras un buen disco y quedss
como un campeodn. Que te pare-
ce?

— Vos sabés que tenés razdn,
vamos.

—Y fuimos, casualmente ten-
£0 un amigo que es gerente de
una casa importante y alld nos
fuimos. Mi amigo nos hizo es-
cuchar las 1iltimas novedades en
discos para la juventud, pero a
mi criterio ninguno de ellos ofre-
cia atractivos para obsequiar a
una chica que cumple quince
efics y asi se lo hice saber a mi
amigo.

— Y entonces gue hacemos.

— Vamos a otra casa

Salimos, pero no habiamos ca-
minado veinte pasos cuando mi
amigo el gerente nos llamé. Ven-

(sigue pédg. 6)




{(viene de la pag. 5)

Compania Nacional, 1a cual tuvo muchas di
ficultades financieras y las obras quedaron in-
terrumpidas en varias oportunidades y recién
quedd inaugurada oficialmente el 12 de Junio
de 1882, Con la presencia del Presidente de la
Repiiblica General Maximo Santos se realizo
una interesante ceremonia social en el primi-
tivo teatro de Pando que congregé a lo mas
calificativo de la sociedad pandense de aquella
€poca. La comitiva oficial arribé en un tren
especial, adornado con banderas y trofeos,
siendo acompaifiado por una banda militar di-
rigida por el capitdn Salvagno. Estas obras
fueron bendecidas por Monsefior Inocencio
Maria de Yéregui.

La linea Montevideo a Pando fué proyecta-
da y construida por el ingeniero Luis Andreo-
ni conjuntamente con el edificio de la Esta-
cion Pando. Ademds proyectd la linea Pando a
Mnas que fué construida por la Companid
Nordeste que se constituyé en Londres en
1887, la cual se hizo cargo del tramo construi-
do por la Compaifiia Nacional entre Montevi-
deo y Pando. El framo de Pando a Minas fué
inaugurado el 6 de Enero de 1889. Habiéndoseg
improvisado un altar en la Estacion Pando
bendijo la linea Monseor Soler. El Presidente
de la Repiiblica don Msdximo Tajes resalté la
importancia de la obra.

La concesiéon a la Compania Nordeste in-
cluia la construccién de una Extension Este
hasta Nico Pérez, Melo y Treinta y Tres, obras
estas que comenzaron en 1888. Hasta San Ra-
mon queddé abierto el 20 de Setiembre de 1890
y hasta Nico Pérez el 19 de Setiembre de 1891.

En el afio 1892 el Ferrocarril Central median-
te arreglos tomé a su cargo la explotacién de
las lineas del Nordeste y construyé la via de
Penarol a Manga. Desde este momento la im-
portancia de la primitiva entrada de la linea
a Minas por Cordén y Unidén esta definida,
pues paulatinamente el trdfico comienza a en-
trar por el recorrido actual, transformédndose
el tramo cuya estacion principal era Corddn
en un simple ramal, utilizado especialmente

como punto de carga y descarga de wagones.

En el afio 1930 se levanta el tramo de este
ramal entre Central y Corddn, desapareciendo
asi el tren local que corria los domingos de
Central al Hipédromo de Marofias con motivo
de las carreras. En el costado izquierdo de la
Estacion Central y sobre la calle queda un
tramo de via en curva que se utiliza para car-
ga y descarga de wagones que era el empalme
con este ramal. A fines de 1937 se resuelve le-
vantar la totalidad del ramal entre Corddén y
Manga, trabajos estos que comenzaron en
abril de 1938.

{Viene de la pég. 2)

Antes de que esto ocurriera, un dia que co-
rri6 la voz de la posibilidad de suspender los
servicios, los ferroviarios con residencia en la
localidad légicamente se movilizaron, Hasta
llegaron a hablar en la eGrencia de la Fébrica
de Papel quienes les aseguraron que ellos se
comprometian a contratar un tren semanal
para transportar sus mercaderias. i

Con eso era mds que suficiente para man-
tener los servicos pues por lo menos se cu-
briria el presupuest6 y no se dejaria huér-
fanos de transporte una masa de funcionarios
que habian dedicado toda una vida a traba-
jar por el ferrocarril. Es necesario volver s
recordad acaso que AF.E. no estd para ganar
sino para servir...?

Resultado que la poblacién ferroviaria de
aquella zona tiene que viajar por ONDA pa-
gando precios astronémicos.

Esto es solo algo de lo que tenemos que
decir hay algo que es realmente importante:
A nuestro conocimiento ha llegado la noticia
de que en la Estacién P. del Sauce hay varios
VAGONES QUE HAN QUEDADO AISLADOS.
Entre ellos hay un tanque, un mediano ¥ una
Chilena, no es que estamos buscando la recu-
peracién de nuestro ferrocarril...?

Les dejo la palabra...

Amado Rodriguez

(viene de la pag. 5)

oan _ nos dijo__ tengo agui un
disco que todavia no salié a la
venta si les conviene con mucho
gusto se lo voy a obsequiar ya
que se trata de un caso especial.

Y pasamos, era realmente un
hermoso disco de Twist, una mii-
sica sumamente agradable pero
la letra, habia algo que no pega-
ba decia asi: “Twist, Twist por
la mafiana amor'... “Twist, Twist
por la farde pasion..” “Twista,
Twist, por la noche locura..” ¥
asi terminaba. Claro estd yo
aconsejé qua habia cierto termi-
no poco propicio para una chica
de quince afios. Porque eso de la
manana amor, pasa, la tarde pa-
si6én, puede pasar, pero la noche
locura... no queda bien para una

chice tan joven.
—Pero eso no es problema

me dijo mi amigo el gerente—
fijate.

Y tomando una hojita de afei-
tar raspdé cuidadosamente los 1il-
timos surcos del disco. Ya estd,
pueden llevarlo con confianza,
les gustard a los jovenes.

Salimos, mi amigo ligeramente
emocionado. Te podés imaginar,
un regalo mio solo... Ah, vos te-
nés que ir al cumpleafios no me
podes fallar...

- Ante tanta insistencia
que aceptar,

Llegd el dia de la fiesta. Una
gran concurrencia de gente joven

tuve

rodeaba a la hija de Ferndndez.
En un momento dado la joven
hizo detener la miisica y se di-
rigié a la concurrencia: “A con-
tinuacién voy a hacerles escu-
char un disco que me ha regala-

do mi papd y que todavia no es-
td en venta”...

Y sobre el tocadiscos comenzd
girar el flamante regalo de Fer-
nédndez... “Twist, Twist, por la
mafana amor.. “Twist, Twist,
por la tarde pasién.. “Twist,
Twist, v por la noche... Tricate,
tracate, trdcate...

Teldn,
Amado Rodriguez
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CARNICERIA - PRODUCTOS PORCINOS

RAMONFALVAREZ 370 5 TEL: 900%Y: 39
LA PAZ - DEPARTAMENTO CANELONES

NECESITA PASTOS MUY NUTRITIVOS

para aumentar su rendimiento en el menor
sempo posible. De Ud. depende proporcionarle
pasturas abundantes y de calidad, mediante

una ferulizacion racional y econéomica. Entre las
sumerosas formulas de ABONOL encontrara

k2 mis aproplada para su tipo de explotacion.

. ABONOL Eipresion de ciencia
Qul MU R] aplicada, para aumentar nuesira produccion

agiopecuana

GRAL PALLEJA 2362 esq. Entre Rios Tel 20% 07 Montevidee
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CASAVALLE 5291

1869 - 1969

Administracién de Ferrocarriles del Estado

SU DINAMICA PROYECTADA

¢SERA UN

Hace casi diecinueve anos, fue colocada en
el frente de la Estacion Central J. Artigas una
placa que dice: 31 de enero de 1949. En esta
fecha siendo el Presidente de la Republica
Don Luis Batlle Berres, Ministro de Obras
Ptiblicas el Ing. Don Manuel Rodriguez Correa
y Ministro de Hacienda el Esc. Don Ledo
Arroyo Torres, fueron adquiridas las Compa-
filas Britdnicas de Ferrocarriles, completdn-
dose asi la nacionalizacion de toda la red fe-
rroviaria del Pais.

Ella significa el triunfo de un progresista
ideal, la estatizacion de los servicios priblicos
que eran propiedad de compafiias extranjeras,
como los tranvias, aguas corrientes, ferroca-
rriles, etc. Hoy esta avancista ideologia sus-
tentada por muchos politicos de ayer estd en
Jrave peligro, ya que, como es sabido, la cri-

VINOS LA SELECCION
STRGILIONE HROS.

EL CENTENARIO
DE UN MEDIO DE TRANSPORTE E FICIENTE, CAPAZ
DE PRESTAR LA UTILIDAD QUE SU ROL HISTORICO
LES ASIGNO Y LA ERA CONTEMPORANEA CONFIRMA.

HACIA

EPITAFIO?

sis que padece A.F.E. ha llegado al punto de
que no se podrian cumplir los servicios, por-
que no obstante la decidida y loable actuacion
del actual Directorio de AF.E., no se obtiene
del Estado un présupuesto acorde con las mi-
nimas necesidades del Ente.

Todos los gobernantes, de todos los sectores
politicos tienen el deber de bregar por la
pronta recuperacion de AF.E., pero unos en
especial, los que contribuyeron a la naciona-
lizacion de los ferrocarriles, los que son sus
sucesores en las distintas ramificaciones exis-
tentes y que constantemente realzan las acti-
tudes de sus predecesores, tienen la obligacién
de prestarle el mayor apoyo y luchar para sal-
var el Ente del Riel, de lo contrario pronto la
hermosa placa se habrd transformado en un
triste epitafio.



