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| '“: pltewisidg/ 22 de agosto de 1967.
T 3 proyecto presentado en Sala por el sefior Vicepresidente don
Juan Carlos Elizeire, propiciando la construccion de viviendas para el per-
ennd sonal de AF.E, tomando en cuenta preferentemente el de mds bajos ingre-
T s0s y con mayores cargas familiares, mediante la utilizacién de fondos in-
ternacionales para promocionar la vivienda, como los del Banco Interame-
Ticano de Desarrollo, o los que podria proporcionar AID.;
RESULTANDO: qgue a tales efectos propone el estudio de un convenio con
| el Insittuto Nacional de Viviendas Econdémicas, u otros Organismos Nacio-
IllI' nales, que permitan un rdpido y efectivo aprovechamiento de los fondos na-
cionales o internacionales para la financiacion de la obra, mientras que en
el orden interno nuestras Gerencias de Explotacién y Via y Obras efectiian
la discriminacién de los terrenos no afectadcs a la explotacién ferroviaria
LT que puedan ser cedidos para la construccién de las viviendas;
'l““ CONSIDERANDO: que la Ley Orgédnica de A.F.E. establece entre los co
: 'll“ metidos de la Administracion propiciar Leyes para la construccién de vi-

viendas de su personal, lo que indica que el Legislador estimdé de fund:
II » mental importancia, el logro de este beneficic social;
":' CONSIDERANDO: que todos los Organismos del Estado tienen el deber,
dentro del 4ambito de sus respectivas competencias, de contribuir a la solu-
I cion de los problemas que, como en el caso de la vivienda, han adquirido
] ]

relevancia nacional;
CONSIDERANDO: que el proyecto es viable y estd inspirado en un es-
|]l|||l tncto sentido de justicia social;
EL DIRECTORIO
|ﬂ“ RESUELVE:

l.““l 10.) HACER suyo el proyecto presentado por el sefior Vicepresidente don
Carlos Elizeire, a los efectos de propiciar la construccion de viviendas para

BURELER : :
'll . el funcionariado ferroviario de bajos y medianos ingresos, aprobando las

) siguientes medidas de cardcter preliminar:
1) - Propiciar el estudio de un convenio con el Instituto Nacional
17 l]. de Viviendas Econémicas u otros Organismos Nacionales, que per-
CT T mitan un rdpido y efectivo aprovechamiento de los fondos naciona-
les o internacionales disponibles, a efectos de concretar el finan-
ciamiento de la vivienda propia para el funcionario ferroviario, de
bajos y medianos recursos, de acuerdo a la mayor importancia del

yERERE nucleo familiar a su cargo.
lllllll 2) - Que por las Gerencias de Explotacién y Via y Obras se deter-
minen los terrenos no afectados a la explotacién ferroviaria que
{ puedan ser cedidos para ia construccion de viviendas para el per-
Illlll

ey
I"Ill
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sonal.

3. - Solicitar audienca al Instituto Nacional de Vivendas Econé-

micas a los efectos que se dejan expresados precedentemente.
20.) CURSESE nota por Secretaria General al Instituto Nacional de Vi-
viendas Econdmicas, de conformidad a lo establecido en el apartado 3o0.,
agréguese copia y pase a Gerencia eGneral a sus efectos.

Julio César Bustelo
Presidente

Jorge Balifias Barbagelata

Secretario General
En el préximo nimero se transcribird el texto completo del proyecto.



¢ Se va a Recuperar A. F.E. 0 no?

Hace afios atrds y sin lugar a dudas bajo la
influencia de intereses ajenos, en reiteradas
oportunidades se hablaba o se escribia de
nuestros ferocarriles como algo inconvenien-
te para nuestra economia nacional, y bajo la
misma tendencia se elabora el negativo plan
Soufrerail.

Afortunadamente el correr del tiempo ha
cambiado un tanto las cosas, ya no se habla
de los ferrocarriles como algo inconveniente,
smo que, se habla de los hechos mds reales
que hacen de este transporte en nuesiro me-
cio, la desafortunada realidad que todos los
uruguayos conocemos.

No es necesario entrar en mayores detalles
para comprender la paulatina decadencia de
nuestros ferrocarriles desde la compra a las
Compaiifas Britdnicas, y la falta total de sen-
tido constructivo que predominé en la etapa
de administracion estatal.

El gobierno representado en esta materia
por un ministro y el propio Directorio de
AFE han demostrado a la opinién publica 1a
cadtica realidad de nuestros ferrocarriles, ¥,
también han demostrado la conveniencia q.e
este medio de transporte para la economia
niacional, en muy diversas oportunidades, ¥,
la necesidad de darle total prioridad a la re-
cuperacién de AF.E.

Sin embargo el tiempo transcurre y nada
de lo tanto que se ha hablado da la impresion
de que se concretard.

Se sigue hablando de la necesidad de la
recuperacion de A.F.E., pero lamentablemente
se hace de una manera ilusionista,’ fuera de
la realidad e imposible.

Se habla de nuevos e interesantes proyec-
tos que sin lugar a dudas aportarian conside-
rables beneficios econémicos para AF.E. que
que disminuirian la condicion deficitaria, pe-
‘ro lamentablemente si no se procede a rea-
Jizar la verdadera recuperacién de un ferro-
carril, estos planes no pasaran de ser meros
proyectos. .

No se puede pensar en crear nuevos trafi-
cos cuando no se puede cumplir con los ac
tuales. No puede escapar al conocimiento de
ninglin jerarca de A.F.E., Director, Ministros,
Legisladores, etc., la pésima forma en due son
tratados los clientes del ferrocarril, cualguie-
ra sea el trdfico que escojan: pasajeros, en-
comiendas, cargas o animales. Las causas de
lo que antecede, tienen el deber de conocer-
las de acuerdo a su elevada investidura, y a
mds, son desde hace muchos afios de cono-
cimiento de toda la opinién piblica.

No se puede pensar adem4s, en crear nue-
vos trdficos si no se recupera lo que es fun-
damental para un ferrocarril: la “via”. Hasta
el propio nombre en todos los idiomas signi-
fica un medio de comunicacion por rieles, ¥

si estos andan mal, no se podrd tener un fe-
rrocarr.l. Se necesita aunque se la imprescin-
dible, no se habla ni siquiera de renovaciones,
sino de lo minimo para que puedan circular
los trercs con la debida seguridad. Deben ad-
quirirse urgentemente durmientes de maderas
duras €in un nimero necesario para regulari-
zar la crisis en este aspecto. Deben dotarse a
las cuarillas del nimero necesario de hom-
brec pera poder realizar los trabajos con los
adecuacos implementos.

Resul.a negativo pensar en nuevos traficos
interna-ionales si no se cuenta con una linea
en forma. La corrida de nuevos trenes pesa-
dos por las vias en las actuales condiciones,
ocasionaria un empeoramiento inmediato de
las mismas y mayores dificultades para su
reabiliticion. Los frecuentes descarrilamien-
tos coraprueban lo antes dicho.

Es nccesario que las autoridades se hagan
un llamade a la cordura y se encaren los he-
chos con una meta realista que si pueda con-
ducir a la ya muy hablada recuperacién dg
AFE.

Nosotros tenemos mucho que hablar sobre
la “recuperacion”, pero vamos a hablar poco
y con realismo. La primera objeccién que se
puede hacer a una formal reestructuracién
de los servicios ferroviarios es que son nece-
sarios cuantiosos recursos y que el Estado no
Astd en condiciones de solventarlos y que el
Banco de la Repiblica, no podria otorgar un
aval para adquisiciones por miles de millones
de pesos.

Nosoiros no vamos a insinuar, como solu-
cion, la privatizacién del ferrocarril ni nada
parecido. Ni siquiera la intervencion de capi-
tales privados dentro del Ente, como lo pre-,
biee el Articulo 188 de la Constitucién de la
Repiblica.

Sostenemos esc s,i que dentro de la Cons-
titucion se-pueden buscar soluciones verda-
deras para un grave problema y que las mis-
mas pueden y deben ser de tal forma que no
afecten ni el caracter de funcionario publico,
de ningtin trabajador del Ente y sin que AFE
pierda su posicicn de Ente Auténomo.

Y como hemos leido y escuchado tanto so-
‘bre la “recuperacion de AFE” y no vislum-
bramos nada concreto, vamos a esbozar una
pequena parte de una posible solucién.

La misma consiste en buscar la adquisicidn
del material de vias, del tractivo y del remol-
cado, etc., debiéndose pagar en plazos pru-
denciales y ofreciendo como garantia sus pro-
pios proventos.

Hay que tener en cuenta que los recursos
para el pago del presupuesto de sueldos los
aporta el Estado y que si en estas y actuales
circunstancias los proventos son reducidos,

(Pasa a la pdg. 4)
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No. 15

CONSTRUCCION DE LINEAS
TERREAS QUE UNAN MAN-
SAVILLAGRA CON MONTE-
CORAL, BANADO DE ROCHA
CON ZAPUCAY, Y CARDONA
OMBUES DE LAVALLE -
CARMELO:

Siendo de conocimiento pi-
blico que se proyecta instalar en
15 ciudad de Carmelo (Depto. de
{iolonia) una gran planta side-

rirgica, capaz de absorber todas

las reservas de material ferrife-
ro de Valentines (més de 100.000
000 de toneladas) y eventualmen-
te los yacimientos de EL MUTUN
v PUERTO VICTORIA situados
en Rio Grande del Sur; y la uti
lizacion del gran yacimiento de
manganeso de ZAPUCAY a 60 ki-
vimetros de Bafiado de Rocha

S propone:

10.) - QUE se encare la inme-
diata construccibn del ramal
CARDONA - OMBUES DE LA-
VALLE - CARMELO (aproxima-
damente 80 kilémetros).

2do.) - QUE se estudie urgente-

mente el tendido de un tramo
tiesde B. de ROCHA a ZAPUCAY
aproximadamente 60 kilémetros)
3ero.) - CUMPLIDAS las etapas
anteriores, y estando ya AF.E. en
vondiciones de transportar todo
el material de Valentines y Za-
pucay, se encararia la conexion
de MANSAVILLAGRA con MON-
TECORAL (aproximadamente 20
kilémetros) ya estudiados por
los técnicos del Organismo, lo
‘que permitird hacer el transpor-
te de Valentines y frontera Ya-
guarén - Rio Branco por 25 de
Agosto, reduciendo sensiblemen-
te el recorrido.

Obvio es destacar, que estos
nuevos trazados, le estarian dan-

do n verdadero sentido de RED
ferroviaria, a este simple con-,

junto de lineas troncales conver-
gentes en Montevideo, que
hoy el sistema de AF.E.

EXPOSICION SOBRE LA VISI-«

1A EFECTUADA EL 30/6/67
A LOS TALLERES PIEDRA
ALTA: A

No obstante las precarias con-
diciones en que desarrollan su
labor los funcionarios afectados
a ese taller, la impresién reco-
gida es inmejorable. Se propi-
rian algunas mejoras que redun-
darin seguramente en un apre-
ciable aumento del rendimiento
general del referido taller, a sa-
ber: q

—solucionar la notoria falta de
maquinarias; la deficiente ilumi-
nacién; limpieza del predio, ete.

—En el aspecto laboral: debe
destacarse que el taller funciona,
en general, con peones del grado
23, por lo cual se procura que se
le abone a este personal las com-
pensaciones correspondientes a
las funciones gque. en realidad
cumplen.

—=Se propician medidas para
cue cese de inmediato, la pric-
fica de enviar a reparacién vago-
nes de hacienda sin limpiar y de-
sinfectar, lo dque constifuye un
riesgo para la salud del perso-
nal. !

—En las actuales condiciones
fisicas de taller, se hace necesa-
rio proporcionarle al' personal,
algiin equipo de agua (botas ¥y
encerados), dado que préctica-
mente actian expuestos a la in-
clemencia del tlempo.

—Finalmente sg@ procura pro-
veer a la Estaciéon Florida de una
locomotora de maniobras, que a

| A
5 su vez realice las corespondien-

les a los talleres P. Alta, donde
debe movilizarse constantemen-
te grandes cortes de vagones a
reparacion.

¥ROMOCIONES y CALIFI-
CACIONES:

Ya en su segunda sesién ordi-
naria (23 de mayo) el Directorio
prestd atencién a tan importante
problema, buscando agilitar al
méximo lgs trdmites, con el fin
de lograr en un futuro préximo
llenar por promocién, todo car'go
vacante por 210 dias, eliminando
asi el factor distorsionante de
los “cargos superiores” en cade-
na. No se puede pensar que el
complejo trabajo de calificacio-
nes y de promociones de perso=-
nal tan numeroso como el de
AF.E. y clasificado en cinco es-
calafones, docenas de oficios, es-
pecialidades y subespecialidades,
pueda encararse como una tarea
uccesoria o subalterna; por el
contrario estimamos que se tra-
ta del acto mds importante de la
Administracién en materia labo-
ral, por tanto el Directorio debe
Jerarquizarla y respaldar adecua-
damente la oficina encargada de
las mismas, y HACERLA DE-
FENDER DIRECTAMENTE DEL
DIRECTORIO.

No tiene razon de existir de-
pendencia jerdrquica intermedia
entre esta oficina, el Tribunal de
Promociones, el Consejo Central
Calificador (designados por el
Directorio), y éste Cuerpo.

Por los fundamentos expuestos
se propone: QUE la Comision de
Fresupuesto presente urgente-
mente a la consideracién del
Directorio, un proyecto de la Ofi-
cina de Promociones y Califica-
ciones, bajo su dependencia di-

Tecta.

2do.) - QUE se encomiende al
Sr. Gerente General, conjunta-
mente con el Jefe de la referida
oficina, la ubicacién de un nue-
vo local para sede de la misma,
y aue se le provea de los itiles
¥ muebles necesarios para el
cumplimiento de sus funciones.

Se encaran ademds estudios
rara acelerar con medidas com-
plementarias, los trabajos pro-
mocionales.

Montevideo, julio 21 de 1967.-

EM.

b




(Vienie de la pdg. 2)

con un ferrocarril recuperado, serian suficien-
tes para pagar el material necesario. Claro
estd que el Gobierno tendria que asegurar el
buen funcionamiento de los servicios y toman
otras medidas que aseguren la rentabilidad de
los mismos.

Pero todo ello seria en bien de la economia
nacional y en beneficio de la poblacién y la
carga que AFE representa para el Estado, es-
tamos seguros que iria disminuyvendo, si las
cosas se hacen bien, hasta desaparecer.

No ereemos que la apuntada sea la tinica
solucién, pero por 1o menos es una, y, segui-
mos preguntando: ;se va a recuperar AF.E. o
no?

LOS TREMENDOS ERRORES DE LA
MISION FRRANCESH

Como los lectcres recordaran, hace varios
afios atras fue llamada por las autoridades d_e
AFE., la famosa misién francesa Soffrerail
para que estudiaran la situacion de nuestros
farrocarriles, y llegaron, entre otras negativas
conclusiones a recomendar el levantamienio
de determinadas lineas y ramales, entre ellas
Mal Abrigo - Colonia, en virtud de su bajo
rendimiento a la fecha de la mision.

Actualmente se presenta la oportunidad a
AFE. de atender un voluminoso transporte
internacional que, utilizaria precisamente la
linea Mal Abrigo - Colonia, la cual se trans-
formaria automédticamente en altamente pro-
ductiva.

Estos hechos prueban solos, el tremendo
error de quienes llamaron a extranjeros para
estudiar soluciones a nuestros deficientes fe-
rrocarriles, los cuales desde luego no pueden
conocer la esencia de la realidad ferroviaria
ligada intimamente a las distintas regiones
geogréficas, econémicas, circunstancias tran-
sitorias o definitivas que, puedan asegurar
una exacta estimacion del trdafico. También
prueba el atrevimiento de esta mision que, sin
lograr lo que antecede, recomienda el levan-
tamiento de determinadas lineas.

ABRUSOS DE AUTORIDAD

De acuerdo a la tarifa P. 13, AF.E. permite
viajar gratis dentro del departamento donde
actiian a los funcionarios policiales uniforma-
dos, disposicion que desde luego es muy
aceptable.

Lamentablemente los beneficiarios de tal
tfranquicia estan abusando frecuentemente de
ella, y asi se encuentran a diario funcionarios
policiales de baja categoria, ocupando asien-
tos de primera clase que no les corresponde,
en trenes que circulan repletos, mientras los
usuarios que pagaron pasajes viajan parados,
¥y aun mds, se exeden de los limites departa-
mentales.

Esta situacién tan irregular debe cesar de
inmediato.

VUELVE UN ABUELO
AL FERROCARRIL

Siguiendo con los afanes de recuperucién
efectiva que constantemente preocupa a los
Directivos del Ente, serd puesto nuevamente
en servicio un salén de pasajeros totalmente
renovado.

Dicha unidad identificada con el No. 83 y
una capvacidad efectiva de 70 asientos, fué to-
talmente reacondicionada en los talleres que
el ferrccarril posee en Penarol.

Como dato significativo, cabe mencionar
que este abuelo del servicio fué construido en
Inglaterra en 1891 por la firma Gloucester
Wagons C. O. siendo su costo original de
1.029 libras.

Su enirada en servicio —luego de las prue-
bas de rigor- estd anunciada para los pri-

‘meros dias de setiembre.

A EXCELENTE RITMO SE SIGUE
CON LA RECUPERACION DE
VAGONES RADICADOS
DEL SERVICIO

Si mucho se ba publicitado la forma en
que las autoridades de AFE han encarado la
recuperacion y mantenimiento de los vagones,
evitdndose por todos los medios que se creen
dificultades mayores en los transportes que
ofrece el organismo, no es menos cierto que
dicha funcién tiene resultados muy provecho-
sos, debido al empefio que ponen en la tarea
los operarios afectados a ella.

Estos grupos de trabajos, identificados con
la responsabilidad de su mision, en extensas
jornadas de labor y conocimientos de las es-
peciales eircunstancias por las que atraviesa
la Repiiblica, han logrado en ésta 2da. etapa
de recuperacién de vagones reiniciada en
jabril ppdo. reintegrar al servicio en 6ptimo
estado 238 vagones asi discriminados: de car-
gas generales T4 y afectados al transporte de
haciendas 164.

Hasta el' 31 de julio en los talleres de Flo-
rida (Piedra Alfta) se recuperaron 85 vagones
de hacienda; en Talleres Pefiarol 52 vagones de
cargas generales y 37 de hacienda y en Pay-
sandua 22 de cargas y 32 de hacienda.

AUXILIARES NOCTURNOS

Entre los variados y graves perjuicios que
ocasionan los deficientes sistemas promocio-
nales de AF.E., esta uno que se podria llamar
fundamental, porque ademéds de los cldsicos
resentimientos del personal, ocasiona a los
funcionarios serios trastornos, incluso por el
excesivo tiempo, pueden llegar a lesionar la
salud de los empleados. Este es el caso de los
auxiliares nocturnos que, por falta de promo-
ciones vienen trabajando de noche desde ha-

(Pasa a la pdg. 6)




Del Director E. Pérez Tellechea

Sr. Roberto Antinez Castellanos.
Director Responsable del

fligiene quién debid dar cuenta a
Directorio de lo actuado,

Periédico “ESTACIONERO”. REINTEGROS HONORARIOS
De conformidad a lo solicitado A FUNCIONARIOS DEL
detallamos a continuacién algu- ORGANISMO:

ros de los principales proyectos
de resolucién y planteamientos
efectunados en sala por el Sr.
Director E. Pérez Tellechea:

Ante el hecho de que funcio-
narios, socios del servicio médi-
co, que residen en zonas donde

i no hay profesionales del orga-
7 EL PERS0O- nismo, o que por diversas cau-
ki{mﬂ g::ﬂi‘. T‘;{%l;lﬁlas (GUARDA  sas deban recurrir a médicos
TRENES y GUARDA FRENOS): Yarticulares, tienen que aguar-
3 : . dar luego durante dos G tres me-

Se propone que para la proxi

ma temporada estival se adopte ses para que se le reintegren

las sumas abohadas, se propuso:
un nuevo tipo de uniforme para -
Wls Deronal, "o il en ahitedls RUE el Servicio Médico e Higle

ne, y todas las Reparticiones del
mnsutisltf tagn( el uso e‘:.: E‘;Y;-sav;; Drganismo, que tramiten expe-
halv] se = dientes de ésta ind
e panta.lsugcsni & tono Aite- ésta ole, dispongan

de un plazo méiximo de 24 horas
rente, y gorra de formato més hébiles para remitirlos a 1a ins-
moderno que las actuales. tancia superior, hasta la liquida-

De hecho este personal queda- .5 misms de 'las cuentas.
r4 relevado de la obligacién de
vestir saco y chaleco durante el
verano.

Se aconseja asimismo el estu-
dio inmediato de la westimenta
del personal de estaciones, si-
guniendo el principio enunciado
precedentemente.

FIINCTYONARIOS DEI, ESCALA-
FON OBRERO OCUPADOS EN
TAREAS ADMINISTRATIVAS O
DEL ESCALAFON DE
SERVICIO:

Se propone que la Comisién
vlesignada para el estudio del
Presupuesto de Sueldos y Gastos,
tenga en cuenta y proyecte la
regularizacién de las situaciones
existentes, ddndoles la opcién de
ingresar al escalafén en el que
prestan servicios por el 1iltimo
grado.

PRESTACION DE BERVICIOS
MEDICOS A FUNCIONARIOS
DE PENAROL, SAYAGO,
COLON Y LAS PIEDRAS

Atento a que en la localidad de
Sayago se carece de médico resi-
vlente en la zona, lo que obliga a
los afiliados a concurrir a Poli-
clinica Pefiarol, ¥ que por dispo-
siciones internas en agquella Po-
liclinica, se ven obligados a es-
perar en el exterior, expuestos a
la inclemencia del tiempo; que
similares inconvenientes afectan
~ funcionarios residentes en Co- |
1én; v a la carencia de Policlini-
cas en la ciudad de Las Piedras,
©2 propone:

La inmediata intervencion d
la Reparticion Servicio Médico

EXPOSICION SOBRE EL EXA-
MEN SOBRE EL TERRENO DE
LOS POSIBLES EMPLAZA-
MIENTOS DE UN CORRAL DE
EMBARQUE EN P. ALTA, DE
LA PROYECTADA PARADA SO-
BRE CALLE CALLEROS EN
FLORIDA (kil. 110 linea Rivera),
Y SOBRE LA FACTIBILIDAD
DE REABRIR AL TRAFICO DE
INMEDIATO LA EX

ESTACION P. ALTA:

RO OO OOOCOOOOOTETTTEOOTE COOCTTTOOOODT

VINOS LA SELECCION

CASAVALLE 5291
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— Con respecto al primer pun-
to, se aconseja la construccién
de un embarcadero en el predio
que ocupan los Talleres P. Alta,
donde antiguamente existia uno,
dado que su ubicacién en esa
zona estd justificada por la ve-
cindad de tres sociedades rurales
(locales de feria, etc.) entre ellas
la propia Asociacién Rural de
Florida; pueden utilizarse los
desvios existentes, siendo nece-
sario tan s6lo la construccién de
unos cuarenta mts. de vias,

— BSobre el segundo punto, se
propone la creacién de la Parada
en calle Calleros (Kil. 110, linea
Rivera), ya que su emplazamien-
to en pleno corazén de tres gran-
des barriadas de la ciudad de
Torida, hace que esté llamada a
corto plazo, a adquirir 1a impor-
tancia que hoy tienen las ubica-
das en calles Rivera (Durazno),
¥ Rodd (Canelones). Se requiere
solamente pequefias obras de ni-
velacién, y la instalacién de un
refugio para los pasajeros, que
se sugiere similar al existente en
el Kilémetro 23.

-—— Sobre el tercer punto, se re-
hebilité para el trdfico de enco-
miendas y pasajeros la estacién
Piedra Alta, utilizando —en una
primera _ etapa el edificio exis-
tente. En una segunda etapa, a
comenzar de inmediato, y con
los mismos gastos presupuesta-
dos para la reparacién del viejo
edificio (totalmente inadecuado,
y emplazado fuera de la plata-
forma), se propone construir
uno nuevo, pequefio y funcional,
para lo cual puede utilizarse blo-
ques, y en sus techos, las cha-
pas de zinc del edificio viejo. En
estas obras se obtuvo el concur-
so de la Intendencia Municipal
de Florida. en materia de relle-
nos y cafios de desague.
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(Viene de la pdg. 4)
ce casi diez afios, tiempo que desde luego es
totalmente anormal,

Demés esta decir que el trabajar perma-
nentemente de noche durante tanto tiempo,
impide a estos funcionarios llevar una vida
normal, con su familia, etc., al obligarlo a des-
cansar necesariamente durante las horas del
dfa. Cuando todo el mundo estd en actividad,
incluso sus propios hijos que deben concurrir
a las escuelas, liceos, etc., €l deberd dormir
mal por el bullicio propio del dia.

Es por esto que antecede que, se cree nece-
sario, de no lograrse regularizar las promocio-
nes en AF.E, limitar el tiempo de trabajo
efectivo de noche de los auxiliares nocturnos
a un mdximo de por ejemplo cinco afios, ofre-
ciéndoles entonces de inmediato cualquier re-
levo que le permita trabajar durante el dia,
respetdndose desde luego todas las preferen-
cias y derechos individuales establecidos, has-
ta tanto se concreten las promociones.

[RECUPERACION DE MATE-
RIALES EN DESUSO EN
TALLERES PENAROL:

El Organismo debe adquirir en
plaza, mediante fuertes eroga-
ciones, todo tipo de arandelas,
tuercas, bulones, tornillos, etc.,
asi como el “rellenado de clavos
‘de via"”, materiales que, utilizan-
do los que se encuentran en de-
suso —en grandes cantidades—

~en nuestros depdsitos, pueden
fabricarse en condiciones venta-
Jjosas en los Talleres Pefiarol.

Dichos talleres estdn capacita-
dos para autoabastecernos en in-
finidad de articulos, ttiles y he-
rramientas, que actualmente se
adquieren en los comercios de
plaza, como por ejemplo: cabos
para herramientas, martillos, pi-
cos, palas, ete., etc.

La materia prima necesaria, se
vende actualmente como “chata-
rra”. Atento a ello se propone:
QUE en los Talleres Pefiarol, al-
gunos funcionarios de *“tareas
aliviadas"”, con el cometido de
clasificar los materiales en desu-
so, bulones, tuercas, tornillos,
ete., con vistas a su recuperacion.
2do.) - QUE se encare de inme-
diato este tipo de trabajos, de-
signdndose un funcionario que
tome a su cargo la seleccién y
clasificacion de materiales en
desuso, con el concurso del per-
sonal a que se hace referencia
znteriormente, ¥ su posterior re-
cuperacion o utilizacién en la fa-
bricacién de nuevas piezas. 3ro.)
QUE se encare igualmente el re-
lleno de clavos de via en la Fun-
dicién de Talleres Pefiarol

Historia del Ex Ferro-
tarriles Tranvias del
[Estado

La explotacion de los servicios
ferroviarios por el Estado tuvo
como origen la Ley del 4 de ene-
ro de 1915 por la cudl se adquie-
ren el ex Ferrocarril y Tranvia
del Norte, que habia sido cons-
truido por una empresa privada,
con la finalidad de transportar
la carne de consumo para la ca-
pital ¥ que se faenaba en los ex-
Corrales de Abasto ubicados en
el pueblo Santiago Vdzquez.

Por esa misma ley se disponia
la electrificacién de dicha linea,
para usarla también como linea
tranviaria. encomendandole tales
tareas a un directorio, al cual se
le confié también la explotacién
de las siguientes lineas férreas
adquiridas por el Estado: La
linea “Este”, construida en el
afio 1895 por la empresa privada
“Ferrocarril Uruguayo del Este”
entre las localidades Empalme
Olmos vy Maldonado, con una ex-
tensién de 114 Kilémetros 370
metros, vy que se pagd por ella
¢ 2.843500; la linea “Durazno -
Trinidad”, construida en el afio
1915 por la Sociedad “The Ame-
rican T. Railway Company”, en-
tre las ciudades anteriormente
nombradas con una extension de
47 kiléometros v que costdé § 1.453,
830, 1a linea “La Paloma-Rocha”,
construida el afio 1916 por la
Empresa “Uruguay Railway”, en-
tre el puerto La Paloma y la ciu-
dad de Rocha mide 30 kilémetros
de extensién, y pagé el Estado
por ella § 1.100.000, y por ley del
30 de junio de 1920 se le deno-

ind ‘A‘dministracién de los Fe-

rrocarriles y Tranvias del Esta-
do”, que es la designacion gque
atin tiene .

El Directorio inauguré el 25
de diciembre de 1926 la linea
tranviaria electrificada al pueblo
'Santiago Vézquez, que tiene una

extension de 16 kilémetros,

Dicho Directorio dispuso tam-
bién 1a prolongacidn de esa linea
desde Maldonado a la playa
Punta del Este, de 7 kilometros
de extension, trabajo dque fué
realizado por administracion,
costando $ 211.531.40 y se libré
al servicio el lo. de enero de
1930.

Anteriormente, el dia 14 de
enero de 1928, el Directorio inau-

(Pasa a la pdg. ! )



(Viene de la pdg. v)

guraba la Seccién ferroviaria”
San Carlos - Rocha” (72 kiléme-
tros de extensién) y que unia
la linea “Ex Uruguaya del Este”
con la de “La Paloma - Rocha,
construida por licitacién piublica
¥ que costo $§ 7.235.429.50 consti-
tuyendo todo el conjunto la sec-
cién ferroviaria del Estado de-
hominada linea “Este” y que tie-
ne una extensién total de 223 ki-
16metros. Poco después el 23 de
setiembre de' 1934, fué incorpora-
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da a la explotacién de los ferro-
carriles del Estado la linea “Flo-
rida - Sarandi del ¥Yi” construi-
da en su mayor parte por licita-
ci6n y terminada por administra-
cién. Mide esta seccién 116 kilo-
metros de longitud y costé § 7.
422.027.08.

El 28 de abril de 1936 se anexd
& la administracion la explota-
cién de la nueva linea “Treinta y
Tres - Rio Branco”, que fue
construida por licitacién que ga-
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né la Empresa Constructora
Wruguaya “A. 8. 8. M.” por la
suma $ 4.232.000 y que tiene una
extension de 133 kilémetros. Y
el dia 3 de diciembre de 1939 se
inauguré la extensién “‘Sarandi
del Yi - Blanquillo” que mide 52
kilémetros y fué contratada en
forma fraccionaria, por movi-,
mientos de tierra, obras de arte,
edificios, superestructura, etc. ¥
costé § 3.147.493.70.

PO O O O D O O G O Oy G O e G G S L0 G G O G G G 0 0 D 0 0 00 00 O B D O )

DO DD

DD

(DO DD DD DI

(DA



o e o e e e A e e e 06\)60009'}_

enh DENDAN
JHII | EURY

ggnacio' 5 A T

EXPORTACION - A-BASTO

CARNICERIA - PRODUCTOS PORCINOS

RAMON ALVAREZ 370 - TEL. 90 Y 19
LA PAZ - DEPARTAMENTO CANELONES

Este nowllo...

= “ = __

m L =

——

]I

NECESITA PASTOS MUY NUTRITIVOS

m

para rosu ot iento en el menor f
tiempo posible. De Ud. depende proporcionarle
’ pasturas abundantes y de calidad, mediante

wna ferulizacion racional y econdmica. Entre las
| wwmerosas formulas de ABONOL encontrard

l mis apropiada para su tipo de explotacion.

ABONOL

FORMULAS COMPUESTAS + SUPERFOSFATO DE CALCIO

ABONOL Expresion de ciencia

o i

para tar nuestra p
agfopecuaria.
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