igro?...
nueva esperanza?
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Teiones; Transportes y Turismo, anun-
ciaron la imperiosa necesidad de recuperar el
ferrocarril y su firme propésito de proceder
en tal sentido, pusieron de manifiesto tam-
bién, las dificultades que en el orden finan-
ciero existian.

Después, fueron pasando los meses, duran-
te los cuales solo hemos tenido conocimiento
ae algunos intentos por conseguir algun' ma-
terial, que no obedecen a un plan organico,
pese a que sabemos de los esfuerzos de los
Directores del Ente.

Paralelamente hemos estado atentos a la
poliica economica financiera y de comercio,
yue el Gonierno adoptaria, porgque considera-
1108 que la recuperacion de AF.E. estd liga-

Jdd @ esa misma politica muy especialmente
<ll 10 que a la exterior se reifiere.

Dausst
&n el ultimo discurso con que el Senor
Sresidente de la Republica se dirigid a la ciu-
dadania, definié esa politica en el sentido de
wuscar el apoyo de los organismos de ayuda

|||“l|n“
Ill y de crédito exteriores, asi como el prop¢-

: ||Ill| ~:lU de comerciar con todos los paises del
uiao cuando sea conveniente.
||||||

En nuestro mimero anterior ya expresamos
4ue hay soluciones mediante las cuales AF.E.
en funcién de sus proventos puede adquirir el
material que necesita.
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“Illlﬂl!ll Por consiguiente, entendemos que en ese

la lucha.
lll'll
s
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Pero por otra parte, sabemos que alguno o
algunos de esos organismos exteriores son
reacios a prestar ayuda para o con material
ferroviario, debido a su larga duracién.

Es pués aqui, donde vemos el peligro.

Y en el propésito de negociar con cualquier
pais del Mundo, encontramos la esperanza.

o=

ULTIMO MOMENTO
SUGERENCIAS DE ESTACIONEROS
QUE HAN PROSPERADO

Durante la temporada estival, correrd de

[P ras de la tarde, que regresard de La Paloma,
Director Resp.

de mariana.
R. Antinez También los domingos, durante los meses
Castellanos de enero y febrero, correrd un tren local de

Afo 3 — Ne. 17 Rocha a La Paloma, y regreso en horas apro-
Noviemhre de 1967 piadas.

plano es donde debe circunscribirse por ahora |

Central a La Paloma, un servicio mds en ho- |

Del Director

ELBIO PEREZ
TELLECHER

Montevideo, setiembre 28/196%.
Sefior Presidente.

Asunto: PLAN DE FORESTA-
CION.

Como es notorio, el organismo
eonsume anualmente un elevado
tonelaje de maderas de diversos
tipos. Sin incluir durmientes,
AF.E. gasta anualmente una su-
ma del orden de los U$S 235.000
(doscientos treinta y cinco mil
ddlares), suma que, naturalmen-
te, en el transcurso de los afos
se verd acrecentada sensible-
mente, si tenemos en cuenta que
llegard el momento en que de-
berd zncararse reparaciones ma-
sivas de edificios, galpones de
depdsitos, etc., en una tarea de
cardcter periddica y permanente.
Quiere decir entonces, que el
consumo de macderas es y serd
en el futuro de considerable im-
Dbortancia, tanto como para que
debamos prestarle la debida
atencion, atendiendo a la impor-
tancia econdmica del asunto.

AF.E. adquiere ademis, unas
1.200 toneladas anuales de lefia,
por una suma aproximada al
medio millén de pesos, y ésto
luego de innumerables inconve-
nientes, debido a la insuficiencia
de bosques que tiene el pais. Los
conocimientos actuales en esta
materia, nos autoriza a declarar
que: 19) todas las maderas em-
pleadas en el Organismo pueden
producirse en el pais, v 29) AFE
puede por si misma encargarse
de esa produceion.

En materia de durmientes:

Curiosamente, Uruguay, wun
pais sin reservas forestales, ha
demostrado escaso interés en-
contar los sustitutos de la ma-
dera dura que debe importar en
forma de durmientes, o en ro-
llizos para su fabricacién en el
pais (caso de las 900 ton. anua-
les de Curupay con las que se
fabrican durmientes para cam-
bios y puentes). No ha faltado
en anteriores administraciones
el interés por el problema, si
bien- es cierto que nunca se le
consideré con el empuje que de-
biera, y menos aln, se aprove-
cho la abundante experiencia
extranjera.

En el afio 1958, por encargo
del Directorio de la época, el
Jefe del Departamento de Par-
gues Nacionales del Ministerio
de Obras Piblicas, Ing. Agr. Ga-
briel A. Caldevilla, autoridad de
reconocida solvencia materia
forestal, formuld un detallado
Plan Forestal para AFE. y, en
reiteradas  oportunidades, 1la
Junta Honoraria Forestal ha in-
sistido en el interés nacional que
supone la elaboracién de dur-
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Locomocion radial en Estaciéon Central Artigas

Hace pocos meses atrds, segiin publicacio-
nes en diversos érganos de la prensa capita-
lina, se estaba por concretar una eficiente
combinacién entre los servicios ferroviarios
de AF.E. con omnibuses de AMDEL.T. en la
Estacién Central J. Artigas, hacia todos los
puntos de la Capital,

Lamentablemente, el tiempo transcurre, y
pese a que AMD.E.T. ha logrado retirar sus
nuevas unidades del Puerto de Montevideo,
con las cuales ha establecido nuevas lineas,
ninguna de ellas atiende directamente el mo-
vimiento de pasajeros de la Estacién Central
J. Artigas, manteniéndose las mismas dificul-
tades que obliga a que los pasajeros que
viajan por ferrocarril, deben recorrer a pie
‘bajo cualquier condicién climatérica, de cin-
co a siete cuadras para poder tomar el ém-
nibus. Por la Avda. Rondeau pasan algunas
Ineas de omnibuses, pero siempre van reple-
tos. Unicamente se puede viajar sin mayores
problemas hacia o de la Ciudad Vieja.

Todas las estaciones terminales ferroviaria,
en todo el mundo cuentan con excelentes me-
dios de locomocién, para poder llegar a to-
dos los rincones de las ciudades a que sirven.
Sin embargo, la Estacién Central J. Artigas se
encuentra aislada, pese a estar en un lugar
accesible, fdcil para la instalacién de lineas
de omnibuses y trolleybuses, y en una zona,
la cual por si sola las justifica.

En vista de que da la impresién que solo
existe un capricho que impide la creacién de
lineas de omnibuses que partan de la Estacién
Central J. Artigas, o en su defecto intereses
contrarios al ferrocarril, el Directorio de
AF.E. debe compenetrarse en el asunto por
ser de su directa incumbencia, el tratar por
‘todos los medios, mejorar la comodidad de

los usuarios del ferrocarril.

Con este fin resultaria de gran utilidad que
el Directorio de A.F.E., solicitara a su similar
de AMD.ET. la modificacién de la linea de
trolleybuses 67 (Plaza Independencia-Malvin)
para que la misma se realice de Estacién Cen-
tral J. Artigas a Malvin por las siguientes ca-
lles: Paraguay, La Paz, Rondeau, Agraciada,
Paraguay, San José, siguiendo luego su reco-
rrido ya establecido; de regreso por Soriano,
Ibicuy, Pza. Cagancha, Rondeau, Valparaiso,
Paraguay. Creacién de otra linea de trolley-
buses entre la Estacién Central J. Artigas ¥y
8 de Octubre (Unidén, Curva de Marofias). Las
modificaciones necesarias para estas innova-
ciones en las lineas aéreas de troleybuses son
minimas. Se debe solicitar ademads la prolon-
gacién de la linea de omnibuses 18 desde el
Palacio de la Luz hasta la Estacién Central
J. Artigas; reimplantacién de la suspendida
linea de omnibuses 85 entre la Estacién Cen-
tral J. Artigas y Br. Artigas y J. M. Sosa, pro-
longdndola hasta Pocitos. Todas estas lineas
deben tener una frecuencia de coches acepta-
ble, de no ser asf perderian gran parte de la
efectividad que se pretende establecer.

Con estos servicios la locomocién radial de
la Estacién Central J. Artigas mejoraria sen-
siblemente, v de acuerdo a la experiencia con
ella obtenida se realizarian otras ampliacio-
nes, teniendo como meta que, los usuarios del
fer.ocarril puedan desplazarse f4cilmente por
toda la ciudad. El servicio de taxfmetros es
eficiente, pero resulta prohibitivo pensar en
su utilizacién, para la gente que viaja diaria-
mente, por razones de trabajos, estudios, ete.

Esta es una vieja aspiracién de los usuarios
del ferrocarril que debe concretarse a la bre-
vedad.
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mientes con maderas nacionales,
debidamente tratadas.

El técnico mencionado alerta-
ba ya en-1958 ,sobre una progre-
siva crisis en las reservas fo-
restales de los paises tradicional-
mente proveedores, Argentina,
Brasil, Paraguay, Bolivia, por
agotamiento de los bosques eco-
nomicamente accesibles. De tal
situacidn, nos informa el hecho
de que ya en 1950 Argcntina en-
caraba la necesidad de crear
bosques “con el fin exclusivo de
satisfacer las demandas de dur-
mientes y lefia para consumo de
los ferrocarriles”, asi, en 1951 el
Ministerio de Transportes del
vecino pais, obligd a las Admi-
nistraciones de su dependencia,
a disponer de dreas para la
plantacion de eucaliptus, que
“en ninguin caso debia ser me-
nor de 500.000", Brasil, a pesar de
su importante reserva forestal,
también utiliza en sus vias fé-
rreas durmientes provenientes de
eucaliptus.

El problema entonces para
AFE. es doble: primero, porque
las reservas de los paises tradi-
cionalmente proveedores estd
agotdndose (al menos las eco-
nomicamente explotables), y se-
gundo, porque la utilizacién de
'moneda extranjera para estas
adquisiciones serd siempre de
muy dificil disponibilidad. AFE
como ente estatal estd obligado
a8 buscar el autoabastecimiento
de productos provenientes de la
importacién, y éste de la made-
ra, como en futuro el del com-
bustible mediante la utilizacién
de energia eléctrica en su desa-
rrollo, es de los pocos a que pue-
de aspirar.

Aun cuando sabemos que es
un tema polémico, nosotros nos
preguntamos porqué AF.E. no
estd utilizando masivamente ¢l
durmiente de eucaliptus, porque
se desprecia sistemdticamente la
madera nacional, cuando otros
paises los utilizan con éxito;
Brasil, Argentina, Australia, Nue-
va Zelandia, Sud Africa; como se
explica que los EE.UU. utilizen la
ACACIA BLANCA y la ESPINA
DE CRISTO en el endurecimien-
to de sus vias férreas, y se co-
noce el caso de la utilizacién de
nuestro conocido PINO MARI-
TIMO mediante tratamiento con
creosota (procedimiento Rue-
ping) en los Ferrocarriles Fran-

ceses, mientras los ferrocarriles
uruguayos contintan aferrados
al tradicional durmiente de Que-
bracho y de Curupay del cual
por afadidura no es productor,
¥ cuyo aprovisionamiento como
hemos visto, peligran.

Tratamiento de las maderas
nacionales:

Hasta donde tenemos conoci~
miento, el primer intento serio
realizado por AF.E. v en conse-
cuencia por el pais, estd recién
en vias de ejecucidén, y es el da
lns estudios conjuntos con 1la
Facultad de Agronomia de la Re-
publica, autorizado por RD. 310/

67 de fecha 31/1/1967.

No puede pasar inadvertido
sin embargo, que ni ain ante la
critica situacién del endurmienta-
do de Ia red, que se ha venido
sgravando progresivamente en
los 1iltimos afios, ¥y pasando el
pafs por notorias dificultades en
cuanto a disponibilidad de divi-
sas, no encarara este Organismo
una vigorosa politica de aprove-
shamiento de las maderas na-
cionales, haciendo caudal de las
rrperiencias vividas por otros
ferrocarriles del mundo. Sabe-
¥10s por ejemplo que existen va-
riadas experiencias en el extran-
jero, de tratamiento preservati-

de maderas de eucaliptus con
Sales Osmasalt, Woltman, Tha-
nalit, Basilit, Cobra, Boliden,
Pentaclorofenol, etc., (el propio
trabajo del Ing. Agr. Caldevilla
nos habla de ello) pero adn
enando hemes revisado todos los
antecedentes existentes en los
archivos del Organismo, no en-
coniramos evidencias de que
AF.E. intenfara estas soluciones.

De paso queremos Illamar la
atencién sobre un punto que, en
las limitadas experiencias que se
encaran periddicamente, puedan
llevar al fracaso, y por conse-
cuencia a conclusiones falsas, vy
so refiere al empleo de la creo-
sota en el tratamiento del euca-
liptus; Brasil recurre a las solu-
ciones salinas, por cuanto Ila
creosota tendria problemas de
penetracién en el duramen de
esta madera. Insistimos sobre la
experiencia francesa en PINO
MARITIMO, por ser este hecho,
4 nuestro entender, ilustrativo
de la forma en gque una empresa
ferroviaria busea con empefio la
solucién a un problema vital pa-
ra su desarrollo v mantenimien~

to, hahida cuenta de que, por lo
general, esta madera es despre-
cinda casi totalmente por la in-
dustria, por su baja calidad. Sin
embargo, se le encontro utilidad
como durmiente, previo trata-
miento de creosotado.

Existen ademas experiencias en
el extranjero de la utilizacién de
algunas variedades de eucalip-
tus sin tratamiento preservative
(caso Australia) y con promedios
te vida 1itil de 20-30 afios.

Es conocida asimismo la ufti-
lidad de la Acacia Blanca como
madera resistente a la putrefac-
cidn en contacto con la tierra, en
nuestro pais es ampliamente usa-
da en postes de alambrados, vi-
fiedos, etc. (EE. UU. usa su ma-
dera sin tratamiento previo co-

mo durmiente, pilotes de minas, .

construcciones marinas, etc.).

Diversas etapas que
AF.E. puede encarar:

Encontrdndose ya en marcha
los estudios conjuntos con la Fa-
cuitad de Agronomia, entende-
mos que debemos impulsar vigo-
rosamente estos trabajos, pero
en caso de no encontrar eco fa-
vorable a nuestros intereses en
dicho Instituto, el Organismo, en
fifencion a la urgencia con que
debe encarar el problema, asu-
mird por si mismo esa tarea,
procurando el asesoramiento
técnico de otros ferrocarriles
que tengan experiencia en la ma-
teria, y de técnicos de reconocida
solvencia.,

Ello supondria la primer eta-
pa, tendiente a elaborar dur-
mientes con maderas nacionales,
von y sin tratamientos preserva-
tivos, adquiriendo a tales efec-
tos bosques artificiales existen-
tes en el pais.

Simultdneamente, debemos en-
carar las plantaciones en todos
los predios rtiles a tal fin que
el Organismo posee en propie-
dad, v que en este momento, pe-
se a no tener cifras oficiales, es-
timamos del orden de las 600
hectdreas, sin contar las situadas
en las ex lineas Noroeste y Nor-
te, sobre las cuales no tenemos
cifras siquiera aproximadas,
ddndole especial preferencia a
aquellas especies de eucaliptus
clasificadas como de primera ca-
lidad, por la utilizacién de su
madera en contacto con la tie-
rra (Plan del Ing. Agr. Caldevilla,
e informe del técnico forestal
australiano Sr. Lewis J. Rogers
en “Estudio de Forestacidn en el
Uruguay”), y de Acacia Blanca
(Robinia pseudo acacia) y Espi-
na de Cristo (Gleditsia triacan-
thos L.).

Consideramos asimismo de
fundamental importancia, la idea
de “Bosque Ferrocarrilero” plan-
teada por el Ing. Agr. Caldevilla
en el informe comentado, v en
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especial entendemos que AF.E.
debe prestar especial atencién
a la posibilidad de utilizar tie-
rras fiscales actualmente impro-
ductivas, como son las que ro-
dean al lago del Rincén del Bo-
nete, islas fiscales del mismo la-
go, Cabo Polonio, etc., zonas que,
por otra parte, estdn natural-
mente senaladas como de inte-
rés general su forestacidon.

Entendemos ademais, que AFE
puede disponer de una superfi-
cie mayor de las 600 hectdreas ya
mencionadas, (parte de las cua-
les ya son utilizadas en foresta-
cién, contdndose con 213.500 ar-
boles de distintas especies) si se
utilizan para plantaciones zonas
de via, dentro de los limites 16gi-
cos de seguridad para el trafico.

Para finalizar, debemos dejar
establecido que, obviamente, se
trata aqui de dos problemas di-
ferentes alcances; uno, la fores-
tacién en si, que consideramos
debe incrementarse al mdximo,
por cuanto provera de maderas
para distintos usos, lefia, efe., e
incrementara el poder economico
del Organismo, maxime teniendo
en cuenta que se estard utilizan-
do tierras actualmente impro-
ductivas, y un segundo que es la
posible utilizacion de la madera
asi producida para durmientes,
a cuyos efectos debe encararse
—reiteramos— una politica se-
ria de ensayos y recopilacion de
informacidn técnica especializa-
da, principalmente extranjera,
para determinar definitivamente
¥ sin lugar a dudas, si es 0 no
conveniente, de acuerdo a las
circunstancias particulares del

Uruguay en materia forestal, y
a su potencialidad econémica.

Por tanto, somos partidarios de
mantener e incluso incrementar
la actividad de viveros, preparar
y determinar nuevas tierras para
plantaciones, etc. a efectos de
que el préximo afno podamos
plantar una cantidad considera-
ble de g£rboles; que se estudien
debidamente todas las posibili-
dades existentes con relacion o
tierras fiscales aptas para fo-
restacion y la forma en que AFD
puede participar en su explota-
citén, lo que proponemos a este
Cuerpo, conjuntamente con lo
expresado bprecedentemente res-
pecto a durmientes.

A titulo informativo se adjun-
tan informes producidos a nues-
tro reguerimiento por la Geren-
cia de Via y Obras con fecha
4/9/1967, sobre estado actual de
las plantaciones y viveros del Or-
ganismo, cantidades y especies
que los integran, personal afec-
tado a estos trabajos, planes, re-
sultados de experiencias en dur-
mientes con maderas nacionales,
ete., v de fecha 5/9/1967 co nmo-
tivo de una exposicion en Cdma-
ra de un Representante Nacio-
nal, sobre este tema, en el cual
se informa ademds, de maquina-
ria de impregnacion de maderas
(auto-clave) propiedad del Or-
ganismo, que se encuentra en
préstamo en UT.E. y que cons-
tituye un elemento a tener en
cuenta al considerar el problema
¢én su conjunto. Sobre este tema
existen antecedentes ademsds, en
expedientes de Gerencia General
G, 1275, 131 y 3505.

Elbio Pérez Tellechea
Director

CE Vi,

Funcionarios del Inte-
rior Internados en el
Hospital Britanico pago
de Sueldos.

Del Director
¥lbio Pérez Tellechea

Es de nuestro conocimiento
aue normalmente existe un ni-
mero determinado de funciona-
rios del ‘interior, internados en
el Hospital Britdnico. General-
mente deben ser acompanados
por familiares, que de alguna
forma tienen que encontrar los
medios para solventar los gas-
tos extraordinarios que estas
contingencias imprevistas les
ocasiona, va que hasta el mo-
mento el Organismo no ha to-
mado ninguna iniciativa para
facilitarles las cosas. Es mads;
estos funcionarios, por pertene-
cer a las planillas de campaifia,
cobran sus sueldos en el momen-
to en gue salen los pagadores
para sus zonas, vy no cuando se
paga en Montevideo como la 16-
zica indica.

Por considerar Sr. Presidente,
que lo menos que el Organismo
puede hacer en auxilio de las
familias de éstos funcionarios, es
abonarle sus sueldos en el Hos-
pital Britdnico el mismo dia aue
se paga en Central, mocionamos
concretamente para que de in-
mediato se disponga que la Ge-
rencin de Hacienda liguide 1los
sueldos o jornales de los fun-
cionarios que cada mes se en-
cuenfren en esta situacién, —_a
cuyos efectos lag Gerencias y Re-
particiones le cursardn comuni- .
cacion urgente de los casos gue
se produzean,— de forma que la
Tesoreria preceda al pago de los
mismos el dia que lo hace en
Central J. Artigas.

Ley de Vivienda para

Prosiguiendo su labor, la Comisién ha dis-
tribuido entre todo el personal del Organismo
un cuestionario que permita efectuar un re-

" levamiento primario de las necesidades de vi-

viendas y trazar la politica que en la materia
se ha impuesto el Directorio de AF.E.

Se habra asi, quienes son los interesados en
adquirir vivienda propia, que recursos basi-
cos poseen, donde se deberdan radicar los nu-
cleos residenciales etc.

También, podemos informar, que el Direc-
torio procedié a efectuar gestiones ante el
Parlamento y, remitié al Poder Ejecutivo un
Mensaje Complementario del Presupuesto,
solicitando 1a autorizacion necesaria para dis-

el Personal de R.F.E.

poner de inmediato, la suma de § 5.000.000,
para hacer frente al aporte nacional, ya que
las viviendas se construirdn, por lo menos en
esta primera etapa, mediante el ya conocido
regimen de convenio con el B.I.D. (Banco In-
teramericano de Desarrollo) basado en con-
tribuciones igualitarias.

Es, pues, de sumo interés para los ferro-
viarios, proceder al rdapido llenado de esa fi-
cha censal, aportando todos los datos que
ella consulta, con la mayor exactitud y ra-
pidez.

Juan Carlos Elizeire
Vice-presidente



HISTORIA FERROVIARIA

ILAS PRIMERAS TENTATIVAS

. Las primeras tentativas para establecer la
via férrea en el Uruguay, datan del ano 1853.
al aprobar la Camara de Senadores la cons-
truccién de una linea entre Montevideo y Co-
lonia, en conexién con una rapida comunica-
cion con Buenos Aires. i

Reci n en ¢l ano 1866 se comenzé la cons-
truccion de vias férreas, autorizédndose a 1a
,Compania del Ferrocarril Central del Uru-
- guay a realizar la linea Montevideo - Durazno
dandose término en el afio 1869, bajo la pre-
sidencia de Don Lorenzo Batlle a la ejecucién
del primer tramo hasta Las Piedras. Asi fue-
ron construidos los primeros veinte kiléme-
tros de la obra inicial que traducia la trans-
formacion de nuestra campana del régimen
pastoril.

Sucesivamente se fueron construyendo
otras lineas, entre ellas la del Ferrocarril No-
roeste del Uruguay que en el ano 1884 tenia
en explotacion doscientos quince kilémetros,
desde Salto a Santa Ana,

Afios después en 1889, inauguraba el Fe-
rrocarril Midland la linea Paso de los Toros
a Merinos y mds tarde la prolongacion a Sal-
to, importante linea de trescientos diez y sie-
te kiléometros. ki

La red del Estado tuve su origen en la ley
del 4 de enero de 1915 que propiciada por
otro grande demdcrata de Améiica, Don José
‘Batlle y Ordonez, dispuso la adquisicién ¥y
electrificacién del Ferrocarril y Tranvia del
Norte, (Montevideo - Santiago Vdzquez), in-
corpordndose posteriormente la linea del Es-
te, construida en el afo 1895, Durazno a Tri-
nidad y Rocha a La Paloma, creindose en ¢l
afio 1920 la Administracién de Ferrocarriles
¥ Tranvias del Estado.

)

Raid a traves de las Américas del
Hijo de un Compafiero Ferroviario
en Compania de un Joven Amigo

Roberto Vargas y Eduardo de Las Heras,
hijo de nuestro comparniero Mario de Las He-
ras, sefialero de AFE, se encuentran avocados
4 la tarea de realizar un raid entre las capi-
tales de Uruguay y Canadd.

El viaje lo realizan montados en una moto-
cicleta y el trazado de su recorrido es el si-
guiente: Montevideo, Porto Alegre, Floriana-
polis, Curitiba, San Pablo, Rio de Janeiro,
Brasilia, cruzando por el norte entrarin a la
Reptiblica Argentina, luego toearin Asuncién
en Paraguay, siguiendo por Bolivia, Chile, Pe-
rd, Ecuador, Colombia, Venezuela, Panami,
Costa Rica, Nicaragua, El Salvador, Guate-
mala, Honduras, entrando luego a México.

De meéxico a Estados Unidos por la costa
del Pacifico, San Diego, San Francisco, Sa-

LO QUE SE DICE

QUE se concretaria entre el Gobierna
uruguayo y el Gobierno Hungaro un inter-
cambio de nuestros productos por material
ferroviario.

QUE vendrian nuevos coches motores de 1a
Ganz de Hungria.

QUE el nuevo horario es casi un calco de
los anteriores.

QUE se estdn inscribiendo en las estaciones
cientos de meritorios.

QUE la unica inovacién en materia de ho-
rarios es el mayor tiempo en los recorridos.

QUE los durmientes en condiciones en al-
gunos tramos de las lineas del litoral son me-
nos del 25%.

QUE las adquisiciones de material ferrovia-
rio por parte de AF.E. han sido en su tota-
lidad objetables.

QUE el nuevo sistema de medias barreras
eléctricas Alsthom, es todo un éxito. Una ex-
cepceion.

QUE el Gobierno no quiere decidirse a re-
cuperar los ferrocarriles,

QUE el transporte automotor sigue teniendo
total preferencia.

QUE la mitad de nuestras lineas necesitan
una reconstruccion intensa,

Que los funcionarios con veinte afios de an-
tiguedad en el Organismo tienen derecho a
pases vitalicios.

Que los horarios de trenes de hace veinte
afios atrds eran mds completos que los ac-
tuales.

QUE para ir de Montevideo a Artigas por
ferrocarril se debe viajar mds de 24 horas,
més de un dia en tren,

QUE el Gobierno no entrega a AFE los pro-
ventos que por ley le coresponden.
QUE el Gobierno pese a que ha demostra-

do a la opinién publica la conveniencia de
recuperar los ferrocarriles para la economia
nacional, no hace nada por ellos,

e

cramento, de ésta atravesando por la mitad
de EE.UU. hasta Wdshington, Nueva York,
Boston, llegando al punto final de su trayec-
toria a la Ciudad de Toronto en Canadg.

Es pensamiento de estos muchachos hacer
la travesia en el término de un afio después
de recorrer aproximadamente 60 mil kildme-
tros. Buscando —segun sus propias palabras—
en este arriesgado viaje, por la sola confrater-
nizacion de los pueblos y asi ser méds unidos
& nuestros hermanos americanos.

Desde nuestro periédico, saludamos a estos
aventureros muchachos augurdndoles éxito
en su empresa, ojald que muchos dedicaran
algo de si para la mejor comprension de los
pueblos.

Amado‘ Rodriguez



Las aventuras del Angelito Querubin

(Por Amado Rodriguez)

QUERUBIN era un angelito
‘bastante travieso, por este mo-
tivo el maestro lo hacia vigilar
de cerca.

Un dia Querubin estaba aso-
mado a la puerta del cielo ob-
servando lo que acontecia en la
Wierra. Encontraba todo tan in-
teresante que decidié hablar al
Eterno Padre para pedirle auto-
rizacién eon la finalidad de ver
todos los acontecimientos y vi-
virlos.

—Quel, (A la tierra?... de nin-
guna manera. Cémo me pides
eso. Tu sabes muy bien las re-
glas. Ninguin Angel debe ir a la
tierra si no tiene wuna funcién
que cumplir. Ademds no tiene
experiencia y podrias tropezar
con muchos obstdculos.

—Pero, Padre, yo solo quiero
estar cerca de los acontecimien-
tos sin intervenir en ellos. Por
ejemplo ve aguel gusano que va
caminando alld.

—Es0 no es un gusano. Es un
ferrocarril, medio atrasado pero
iferrocarril al fin.

—+.Y yo no podria verlo de
cerca, Padre?

—Bueno, pero mira que es
peligroso. Haremos una cosa, te
reencarnaré en un objeto del fe-
rocarril, por ejemplo podria ser
un asiento.

—¢Un asiento?
—_8i, ya verés.

Y diciendo esto el Sefior efec-
tué un movimiento de manos...

-0

Aquel fren del mediodia siem-
pre venia completo. Sobre el
asiento que reencarnaba nuestro
amiguito se habian instalado dos
sefiores muy hien vestidos, que
wor su educacién y apariencia
ce veia a las-claras se trataba de
cmpleados de categoria en algin
centro industrial.

Querubin aguantaba la respl-
racion su interés era tan grande.
Los oidos atentos a todo lo que
estos sefiores hablaban...

—Sabés una cosa, te noto un
poco triste —decia uno de ellos
cacaso te sientes mal?

— Mird, si te contara. Me ha
sucedido algo que, no sé..

—Contame.

—Vos te acordds que ayer era
mi cumpleafios. Bueno, en esa
fecha mi sefiora todos los afios
me despertaba de madrugada
con los nenes con un griterio in-

fernal. Ayer me desperté, mi se-
fiora ya se habia levantado, oia
su trajinar en la cocina. Los ne-
nes también se habian levantado,
seguro que estdn preparindome
uns sorpresa —pensé. Pero, pe-
saba el tiempo y mi sefiora no
asomaba la nariz por lo tanto re-
solvi levantarme.

Pasé hacia el bafio, los nenes
estaban sentados a la mesa de-
sayundandose, mi sefiora me son-
ri6. —Buenos dias.__. me dijo.

Mi sorpresa no tenia limites,
los nenes también me saludaron
en forma fria, No podia ser, co-
rri a fijarme la fecha en el al-
manague, era mi cumpleafios, no
cabia duda. Al mediodia como
todos los dias me dirigi a la ofi-
cina, en esta fecha también los
compafieros que saben es mi
cumpleafios me esperan para sa-
ludarme. Ayer nada. Todo el
frundo como todos los dias. Mi
desesperacién era tal que no po-
dia explicarme  que pasaba. Es
que acaso estaba loco? En esos
pensamientos estaba cuando en-
tré a mi despacho mi secretaria.
—Ah, sefior Jefe, muchas felici-
dades, hoy es su ‘cumpleafios,
{verdad?...

—FEl alma me volvié al cuer-
po. Asi que yo no estaba equivo-
cado, pero entqnces que pasaba?

Fue pasando la tarde, como
es de suponer mi angustia era
alarmante., La secretaria se me
acercoé y habldndome en un tono
sumamente amable se me acer-

¢6 de una manera muy peligro-
sa.

—Jefe, yo haria cualquier cosa
bara no verlo mds asi de triste...

.__Seﬁc_:ﬁta. le agradezco pero
que puede hacer Ud. por mi.

—Y... yo lo invitaria a tomar
una copa cuando salgamos de la
oficina,

En aquel momento comencé a
mirarla de otra manera, nunca
habia puesto atenciéon en ella.
Era realmente bonita, tenfa unas
piernas bien torneadas, una cin-
turita deliciosa, y por supuesto
acepté,

Salimos y nos ditigimos a una
confiteria cercana donde toma-
mos un par de copas, yo no que-
ria apurarme a decirle nada por
temor a ofenderla. Pero no fue
necesario porque ella misma me
invité a que la acompafara a su
apartamento. Llegamos a su casa
¥ me invitd a pasar. No se si
debo, sefiorita, sus familiares tal
vez pueden tomarlo mal.

—-No se preocupe yo vivo so-
la, pase.

Y pasé, imaginate... Luego es-
tuvimos sentados en un divan
conversando.

Ella me hizo entonces una in-
sinuacién inconfundible.

— Ve Ud. esa puerta —me dijo
es el dormitorio. Yo voy a entrar
en é€l, pero Ud. no lo haga.

—No, imaginese. Y ella entrd.
Pasaron algunos minutos y en-
treabriendo la puerta asomdé su
hombro desnudo, ——Ahora puede
pasar, me dijo. Y pasé, adentro
del dormitorio estaban, mi sefio-
ra, los nenes y todos los emplea-
dos de la oficina que me grita-
ron: Muchas felicidades!...

—Y de qué te quejas? le di-
jo el otro hombre__ quiere de-
cir que nadie se olvidé de tu
cumpleafios.

—No, yo no me quejo por eso.
S 5. 8 ento:_zces?

__Es-que yo entré sin ropa...
Querubin se ruborizé.

Cae el telén

il
RECTIFICACION

En nuestro nimero quince en el articulo
Historia del Ex Ferrocarriles y Tranvias del

Estado en donde dice:

.....5e le denomind “Ad-

ministracién de los Ferrocarriles y Tranvias
del Estado, que es la denominacién que aun
tiene; deberd entenderse que tuvo esta deno-
minacién hasta su fusién con las restantes
companias ferroviarias en el afio 1952, las
cuales ya eran propiedad del Estado desde 3
afos atrds, tomando desde esa fecha la actual
denomnacién: Administracién de Ferrocarri-

les del Estado.

El servicio tranviario Montevideo Santiago
Vézquez fue suspendido en una forma un tan-

to ilegal en el afio 1957.
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VINOS LA SELECCION
CASTIGLIONHE HIN

CASAVALLE 5291

Primeras Jornadas Regionales Ferroviarias

EN PAYSANDU
24, 25 y 26 de Noviembre

CITA DE HONOR EN EL LITORAL. GOBERNANTES,
FUERZAS VIVAS, USUARIOS, FUNCIONARIQOS, ETC.
BUSCANDO POSIBILITAR LAS SOLUCIONES DE
REHABILITACION EFECTIVA, QUE EL TRANSPOR-
TE 'POR RIEL NECESITA IMPERIOSAMENTE.,




