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VASCOS Y CARRETERAS

Segun un antiguo cuento, varios vascos discutian frente a un cartel que
lucia la palabra consulta, sobre el significado de ésta. Por fin uno de ellos
definié el vocablo de acuerdo a su manera y entender, de la siguiente
forma: Pues hombre, consulta quiere decir que yo quiere hacer una cosa
y va y vos consulta, tu dices que si yo hago, tu dices que no yo hago.

Pues bién, aqui en el Uruguay, se discutic sobre carreteras y a pesar
de que la mds elemental logica aconsejaba trazar caminos convergentes a
las vias férreas, se llamo en consulta a una mision extranjera (cuyo dicta-
men pocos conocen) la que como en el caso de la ruta 5 no aconsejé su
ejecucion. No obstante ahi estd la ruta 5 para cuya remodelacion se han
votado recientemente 100 millones de pesos y se esta gestionando. i
iranjera, todo lo cual da plena razén al vasco del cuento. .
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LAS JORNADAS FERROVL

Todas las grandes obras han tenido en algin momento detrat lozies)

Las Jornadas Ferroviarias no pueden ser la excepcion. Sabemos que se
han alzado en contra de ellas algunas voces. Muy pocas por supuesto, que
consideran que las Jornadas son un gasto y un esfuerzo que podrian apli-
carse direciamente a mejorar los servicios. Nosotros opinamos que los gas-
tos, que no tienen entidad ninguna y el esfuerzo que si es grande, nunca
han estado mejor aplicados que esta oportunidad. Nadie puede negar la ne-
cesidad de la recuperacion de A.F.E., desde el punto de vista de la objetivi-
dad y la logica, por lo que no habrm que gastar tzempo ni trabajo en con-
vencer a nadie de una necesidad que convence por si misma. Pero la légica
u la razon a veces tienen que vencer obstdculos muy fuertes, en ocasiones
insalvadbles. Por eso el Directorio ha emprendido una tarea drdua. Ha queri-
do venir de afuera hacia adentro, para que las voces de la razén en labios de
Legisladores, Direclores, Jemrcas Ediles, Dirigentes Gremiales, Industriales,
Comerciantes, Hacendados y Pueblo se hagan oir y se multipliquen hasta
que su eco adquiera una fuerza incontenible que rompa por fin las barreras

que se oponen a una recuperacion que el pais entero reclama.

Primeras Jornadas
Ferroviarias Regionales
del QOeste

Il 16 y 17 de diciembre ppdo.
se realizaron en la ciudad de
wiercedes las primeras jornadas
{erroviarias regionales del oeste,
en un esfuerzo del Directorio de
AF.E. por despertar una concien-
cia ferroviaria. A través de la
operacion verdad, expuso el Pre-
idente de AF.E, Sr. Julio César
~ustelo, que las instalaciones de
AFE. tienen su ciclo de vida
cumplido, v que, el Ente es tan
imprescindible ya que la recupe-
raciéon del Pais por el campo,
agro, ganado, e ndustrial no tie-
nen sentido sin AF.E

En 1966 AF.E. dejé de trans-
portar el 80% de las cargas por
insuficiencia de su material y sin
embargo fué y es juzgado con
ligereza por su déficit y la mala
calidad de los servicios sin pen-
sar que ATF.E. tiene sobre sus
vias modelos T o A mientras que,
el transporte automotor impala o

Pasa a la pdg. 3
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MEJORAS LABORALES

Muchas veces los estacioneros se preguntan
por qué han dejado al sector de estaciones
tan abandonado, tan olvidado y maldicen las
conquistas obtenidas por los otros funciona-
T108S.

Las causas del desequilibrio existente en-
tre el trato que reciben unos y otros sectores,
tiene su origen en ellos mismos, ya que cada
mejora se ha estudiado y luchado por ella ais-
ladamente por cada sector, sin ninguna rela-
cion con el resto del funcionariado, politica
esta que ha sido seguida por la propia Fede-
racion Ferroviaria, sin existir por parte del
Organismo tampoco una tendencia reguladora
equitativa. El resultado es légicamente desas-
troso e injusto como es ya del conocimiento
de todos los ferroviarios, en especial de los
perjudicados.

Hay la necesidad de que el personal de es-
taciones se compenetre de la importancia que
tienen las movilizaciones para hacer valer sus
derechos. Por que las conquistas aunque sean
justas y razonables, hay que luchar por ellas.

En este orden de cosas, el estacionero tiene
la oportunidad de que al fin el hecho de ser



administrativos especializados tenga algiin va-
lor. Como fuera publicado en anteriores nu-
meros, el Director de AF.E. Sr. Elbio Pérez
Tellechea ha elaborado un proyecto gue mo-
difica sustancialmente el sistema de califica-
ciones y promociones, el cual entre otros de-
talles importantes, estda la valorizacién de los
distintos cargos de las estaciones, desde los
Jefes a los Telegrafistas.

Este interesantisimo proyecto necesita el es-
‘timulo de los propios beneficiados con €l, pa-
ra que tenga probabilidades de ser aprobado.
Es por eso, que desde estas pdginas invita-
mos a todo el personal que de uno u otro mo-
do resulte beneficiado con este proyecto, en
especial al estacionero a movilizarse y hacer
ver que estdn interesados por &l
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COCHE MOTOR FIAT

El 21 de febrero fue librade al publco un
nuevo servicio répido de pasajeros entre Cen-

tral J. Artigas y Punta del Este, constituyendo,

asta innovacion un gran acierto por parte del
actual Directorio de AF.E.

Se ha afectado a estos répidos el coche mo-
tor FIAT cedido por el Ferrccarril General
Urquiza de la Argentina, cuyas principales ca-
racteristicas son las siguientes: unidad motriz
(con salén para pasajeros, compartimiento de
equipajes y comando) y remolque (o salén
pasajeros con comando conduclor y bar). Las
dos unidades completan 196 asientos en clase
tnica.

El coche puede circular a una velocidad de
mds de 100 k.p.h. en ambos seatidos, sin ne-
cesidad de darse vuelta, ya sea en forma nor-
mal o con remolque por delante.

Aparte del factor rentabilidad, esta nueva
unidad servird para demostrar a la opinion
pliblica las ventajas del ferrocarril, recuperan-
do en parte el prestigio perdido en el correr
del tiempo.
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FORMACION DE TELEGRAFISTAS

Hace tiempo atrds fué publicada en estas pa-
ginas, las en ese entonces recierites disposicio-
nes que reglamentan la entraca de “merito-
rios” al Organismo, por un sistema que en
cierto modo se asemeja al viejo método de
las companias britdnicas de los meritorios sin
sueldos. Este 1ltimo es el factor de preocupa-
cion de los jovenes aspirantes a telegrafistas,
ya que hasta que no estén en condiciones pa-
1a estos cargos no percibirdn sueldos.

La elaboracion de estas nuevas disposicio-
nes hasta su aprobacion por parte del Direc-
forio y apertura del registro correspondiente
en las Estaciones, fué realizado en un tiempo
record, dado que el Organismo necesitaba y
necesita ahora mds que nunca del concurso
de unos telegrafistas mds, para dar cumpli-

< miento a las reglamentaccnes laborales sin

desmedro de la calidad del servicio.

Al abrirse el correspondiente registro, pron-
to se encontré que el nimero de aspirantes sa- -
turaria totalmente las posibilidades de las
Estaciones a tal punto que el sistema que
con tanto entusiasmo se veniaa implantar, ha
quedado paralizado en perjuicio del Organis-
mo, de los actuales funcionarios de Estacio-
nes que se ven perjudicados diariamente por
la falta de personal y los propios aspirantes
que no ven el dia en que podran tener seguro
su trabajo.

Que hacer para salvar este obstdculo?... Se
ha hablado de realizar un sorteo, de dictarse
clases de capacitacion, etc. pero hasta el mo-
mento no se ha llegado a ninguna conclusién
aceptable. Mientras tanto la crisis de falta de
personal subsiste.

Para llegar a la mejor solucion lo mds con-
veniente es realizar una eleccién de los mejo-
res elementos entre los aspirantes inscriptos,
no un sorteo, por que se seleccionan buenos
y malos indiscriminadamente. Para lograr este
propésito deberia realizarse en un plazo no
mayor de 60 dias, un exdmen de oposicion
completo (con la profundidad establecida pa-
ra los cargos de Telegrafista 4ta.) entre los
aspirantes registrados, contempldndose asi de
inmediato la situacion de muchos aspirantes
que pese a no estar oficializado el aprendizaje,
se han preocupado recurriendo a la colabo-
racion de muchos Jefes y Telegrafistas de Es-
tacicnes, y en algunos casos concurriendo a
academias para aprender felégrafo. Hay un
eran nimero de aspirantes en estas condicio-
nes, los cuales en un plazo minimo estarian
aptos para trabajar como Telegrafistas 4ta. En
todos los casos los nuevos funcionarios, du-
rante un tiempo prudencial no deberian que-
dar a cargo de la marcha de trenes.

Una vez realizada la primera preseleccion
por el sistema antes dicho, se debe hacer un
balance de los restantes aspirantes registra-
dos, los cuales serian invitados a concurrir
a cursos de capacitacion que se desarrollarian
dos veces por semana en lugares estratégicos
a cargo de funcionarios de A.F.E. sobre telé-
grafo y lo mds elemental para desempenarse
a cargo de las Estaciones, ademds se reparti-
rian entre los aspirantes folletos mimiografia-
dos sobre las reglamentaciones basicas, los
cuales facilitarian la labor de los instructores,
haciendo mds formal el estudio por parte de
los interesados.

Los cursos tendrédn cardcter de clases “li-
bres”, y el factor decisivo sera la dedicacion
que le presten los propios aspirantes, ya que
el tnico interés de AF.E. serd al de emplear
a los mejores. Transcurrido un tiempc pru-
dencial, v con las bases de los cursos realiza-
dos, se realizara un exdmen de oposicién ted-
rico (tipo test, el cual no tendra la profundi-
dad de un exdmen para telegrafista de 4ta,,
pero serd de gran utilidad para la eleccién del
funcionario con capacidad para el cargo) en-
tre todos los aspirantes. Los que por este sis-
tema resulten elegidos serdn autorizados a

Pasa a la pdg. 5
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fairlane. AF.E. con cien salones
de hace 50 afios y 25 coches moO-
tores de 30 afios transporta el
35% de los pasajeros ¥ el auto-
motor con 700 modernas unida-
des lleva el 657% restante. Las
carreteras reciben trato preferen-
cial mientras que la via ferrea
tiene 70 u 80 afios con precau-
ciones de 10 kph.

Mientras que AF.E. es juzgada
por su déficit, AF.E. detiene la
pesada maquina diesel en el me-
dio del campo a un costo de
$ 800.00 6 $ 900.00 para levantar
un nifio sin recibir un centésimo
para llevarlo a la escuela, o de-
tiene también la pesada mdquina

levantar dos o fres tarros
de leche por unos pocos Pesos,
cumplendo asi con los problemas
sociales.

Se ha despertado una concien-
cia ferroviaria nacional y AF.E.
deue ser tratado por medo de
una LEY ESPECIAL, y el Direc-
torio se responsabiliza una Vez
tenga los recursos a usarlos en
el maximo bien del Qrganismo
padre de todas las ciudades del
interior.

Seguidamente el Intendente de
Soriano Prof. Ruben Taruselll
expuso que, por primera vez en
el Pais un Organismo del Estado
va al interior a dialogar con el
pueblo, al interor le falté la
oportunidad de ser escuchado.
Expres6 que ha de prestarle su
apoyo a las soluciones que re-
sulten de estas Jornadas, y tam-
bién volcard su esfuerzo buscan-
do cristalizar la terminacion del
tramo de puente mixto Mercedes
- Ombucito que constifuye una
solucién nacional porque implica
una mejora sensible de los ser-
vicios ferroviarios de la zona en
beneficio del Litoral y del oeste
de la Republica. Dijo ademds que
era un gran honor para Merce-
des ser sede de las Jornadas Fe-
rroviarias del Oeste,

El Sr. Luis Gonzdlez Alvis,
Presidente del Centro Uruguayo
dié la cordial bienvenida y au-
gurios de éxito.

El Representante Nacional Sr.
Eduardo Galagorry dijo que, an-
teriormente habia dudado de las
conveniencias del ferrocarril pero
que, actualmente en base a esta-
distica de otros paises tenfa la

absoluta conviccion de su im-
prescindibilidad.

Hizo mencién al deterioro del
material rodante y vias y a la

necesidad de una revisién total .

encontrandose muy interesado en
el puente Mercedes - Ombucito
y en el transporte nacional e In-
ternacional de camiones sobre
vagones. Comenté las negativas
consecuencias de las pretenciones
del Congreso Panamericano de
(Carreteras de construir (y/o re-
construir existentes) una ‘ruta
para trdafico internacional Rio
Branco - Colonia, obra esta que
la pagaria el Uruguay para usu-
fructo de extranjeros que no nos
dejarian nada, pero si habria que
costear su mantenimiento, trati-
co este que debe ser exclusividad
del ferrocarril.

Siguiendo la exposicion hablé
el Representante Nacional Sr
Luis Bernardo Possolo, dijo que,
la maquinaria del Organismo que
relaciona la campafa con la ciu-
dad, que sostiene la economia
nacional, que esta ligado a las
fuentes de produccién, no aguan-
ta mds, y que, hay que restruc-
turarlo totalmente arbitrando
los recursos por medio de la san-
cién -de una LEY ESPECIAL.

Sucesivos gobiernos a traves
de sus presupuestos han votado
subsidios paliativos, pero nunca
recursos para renovar su mate-
rial; tenemos asi, el monumento
a la inercia: el puente sobre el
Paso de las Piedras y la conti-
nuacion de la linea férrea.

Todos y cada uno de los pre-
sentes, debemos hacer conciencia
y comprometer nuestra palabra.
para que todo esto resulte una
obra efectiva.

El Director Elbio Pérez Telle-
chea dijo que AF.E. sali6 a ha-
blar con franqueza y crudeza,
hizo una extensa exposicion so-
bre la situacion de los ferroca-
rriles que no pueden caminar
por gue no hay vias ni durmien-
tes ni piedras, no se tienen va-
gones, hay enormes talleres con
montones de fierros viejos, esta-
ciones. que son cobachas, solo
queda la voluntad para que esta
caricatura de ferrocarril camine.

Si bien el Directorio no acusa
a nadie, se preocupa por gue
hay enemigos del ferrocarril que
dicen que no son necesarios ¥
gque, solo miran su déficit. Los

servicios locales a Las Piedras
que trabajan intensamente pese
a la competencia son pruebas de
las posibilidades de A.FE.

No queremos canibalizar ele-
mentos de servicio como se ha
hecho con los ramales de Pto.
del Sauce y Rincén del Bonete
para mantener otras lineas. No
queremos tocar ni un metro de
via férrea. Queremos ampliarlo,
construyendo los tramos Merce-
des a Ombucito, de Bellaco a
Paysandu, terminar el Puente en
el Paso de las Piedras para que
llegue el ferrocarril a esas tie-
rras con chilcas por no llegar
AFE.

El Estado con su politica con-
traia a los ferrocarriles hace el
haraquiri: AF.E. paga carreteras,
AFE. paga tasas consulares
mientras que la competencia au-
tomotora no.

El Representante Nacional Sr.
Luis Tomatti dijo que, estaba
identificado con el problema del
imprescindible organismo ferro-
vario desde las Jornadas de Pay-
sandi a las que concurrié invi-
tado por AF.E. Con posteriori-
dad a ese evento y con la urgen-
cia que el caso merecia, habia
planteado en la hora previa de
la Camara, la necesidad impos-
tergable de dotar al Ente Ferro-
viario de recursos.

El Secretario de la Federacion
Ferroviaria Sr. Derby Rodriguez
en su cardcter de representante
de los gremios, puntualizé que,
su nicleo ya estaba en la lucha
de recuperacién desde hace diez
afios, por que entiende que no
habré recuperacién nacional sin
la necesaria rehabilitacién de
AFE., medio de transporte que
es segura formula de progreso.

Aclaré que su miensaje no es
pronunciamiento en defensa de
una fuente importante de traba-
jo ,pues ya en el nuevo presu-
puesto, los funcionarios tienen
asegurados sus sueldos; es dijo,
un grito de rebeldia de hombres
de bien intencionados en recu-
perar al ferrocarril, y por con-
siguiente a toda la economia na-
cional.

Estamos en la verdad de una
necesidad nacional y no emocio-
cional, expresé el Vicepresidente
de AF.E. Sr. Juan Cerlos Elizei-
re al hacer uso de la palabra en
la asamblea inaugural de las
Primeras Jornadas Ferroviarias
que se estdn desarrollando en
Mercedes.

Como integrante mas antiguo
del Directorio del Organismo, su
disertacion tuvo un enfoque muy
bueno, seglin lo expresara, pues
le cabe la tremenda responsabi-
lidad de salvaguardar al riel en
el momento mds dificil para la
economia del Pais, y mds amar-
gc para el sistema ferroviario




fue, nunca como hoy ve mds
comprometida su existencia. La
hora-cero:se ha presentado y es-
tamos agui; pueblo, obreros y
gobernantes con la premisa de
recuperar 1a - columna vertebral
del Pais.

No somos egoistas en el plan-
teamiento, somos gente del pue-
blo que siente el problema y quu
lucha por algo de lo que esta
convencido que es vida para el
Pais.

Ante la interrogante sobre la
eficacia de las Jornados %erro-
viarias y su resultado expreso
que, en la medida que seamos
capaces de justificar las inver-
siones gue solicitamos, tendre-
mos los créditos, pues ofreci-
mientos existen y muy liberales.

El Ferrocarril fue y es el pro-
ceso de creacion y progreso del
pais. Con el tendido de sus li-
neas hace un siglo por parte de
compafias extranjeras, se did se-
gura vida a pueblos, villas y ciu-
dades que nacieron a su vera.

Su obra social continmia, citase
al respecto un hecho: durante las
dltimas sequias del Sur, corrio
grave riesgo el suministro de le-
che a la capital, por falta de Ia
adectiada almentacién al ganado.
En un reducido periodo de tiem-
po, una operacién masiva surtié
de forraje del litoral a las zonas
afectadas.

Nuestras angustias economicas
__dijo el Sr. Elizeire _ también
se han acrecentado pues entre
presupuesto, y contribucion del
Estado AFZE. recibia 1,500 millo-
nes de pesos, contando el délar
con una cotizacion de $ 75.00.

Con la nueva paridad mone-
taria, necesitamos para sueldos ¥
mantener la reparacién de los
elementos del Organismo, una
partida superior a los 2'?{]0 mi-
llones de pesos.

Un primer paso muy necesa-
rio es la rohahilitacién de las vias
en las ~7onas mds afectadas
(aprox. 790 kms.) lo cual insu-
miria unos 25 millongs de dola-
res. Si consideramos que la re-
modelacién de la ruta 5 insume
USS 33 millones, fenemos cuanto
mds econdmico es la reposicion
de vias deteriodadas.

La inversién destinada al fe-
rrocarril que supone unos USS
25 millones (aprox., 5.125 millo-
nes de pesos) incluye ademéds
obras nuevas tales como el tra-
mo Mercedes - Ombucito (17
kilémetros); linea al norte del
kilémetro 329 (30 kilometros);
equipamiento de las estaciones
Rio Branco y Rivera; Estaecién
Cargas Carnelli; Playa de forma-
cion Sayago, etc.

SERVICIOS MEDICOS DE A.F.E. EN COLON

Sr. Director de AF.E.

Don Elbio Pérez Tellechea.
De nuestra mayor consideracién.

Los abajos firmados, funciona-
rios v ex funcionarios de AF.E.
domiciliados en Colén y sus ad-
vacencias, afiliados al Servicio
Médico del mismo, venimos a
plantear a usted y en considera-
cidn asimismo a la reconocida
buena voluntad de los demds se-
fnores Directores, nuestra dificii
situacidn asistencial por la cual
atravesamos, a raiz de la reorga-
nizacién de los distintos servicios
meédicos asistenciales, y en espe-
cial al de nuestro radio de Colén
dispuesto hace ya algin tiempo
por el Jefe 'Médico, lo cual nos
obliga cada vez que tenemos que
consultar meédico, a trasladarnos
hasta el consultorio médico ins-
talado en Penarol, y alli, dos
veces por semana, la doctora a
cargo del radio de Colén. nos
atiende en numero que no debe
sobrepasar los veinte pacientes.

Ahora bien, es muy co!riente,
diriamos casi continuo, que cada
vez que nos frasladamos hasia
Pefiarol para recibir atencidn
meédica, los numeros ya han sido
repartidos a pacientes de otras
localidades, totalmente o parcial-
mente, lo cual nos priva a veces
de ser atendidos, duedando al
arbitrio de la buena voluntad de
la doctora, ser atendidos después
de terminada la consulfa,

Colén es una zona con porcen-
taje muy elevado de ferroviarios
v ex ferroviarios, no es solamen-
te Colon, sino que integra tam-
bien esa zona, el pueblo Ferroca-
rril, (easi totalmente ferroviario)
Pefiarol Viejo, Villa Colon, Ta-
blada, Melilla, llegando por el
sur casi a los limites de Coneci-
liaciéon y por el norte hasta el
arroyo de Las Piedras, (limite
con el departamento de Canelo-
nes); desconocemos el numero
exacto de afilindos al servicio Ms-
dico, pero estimamos que los
mismos ascienden a varios cen-
tenares.

Para ilustrar mejor al Sefor
Director vamos a historiar un
poco la actuacién que- tuvieron
los distintos médicos due tuvo el
Organismo, que atendieron esle
radio ¥ como lo hicieron,

Desde principios de siglo y has-
mediados de la década de los
veinte, el servicio asistencial para
los ferroviarios era atendido por
el Doctor Valentin Alvarez en su
consultorio particular de la Avda.
Lantis y Garzén o en dowmigeilio,
cuando éstos no podian concu-
rrir al Consultorio.

Es cierto que en esa €época

los ferroviarios radicados en la
20na ne eran muy numerosos,

motivo del fraccionamiento de
una extensa franja de terreno,
propiedad de los ex-ferrocarriles

Britdnicos, ubicados al este de la
estacién Colén y que en pro-
fundidad llegaba casi al camino
Peirano, hoy Manuel Fortet y por
los costados lindaban con las ca=
lles Hudson y Besnes Irigoyen, la
poblacidén ferroviaria empezd a
crecer en forma vertiginosa, ya
que los compradores de esos So-
lares, unicamente ferroviarios,
por cldusulas establecidas, no
podian transferirlos a terceros,
lo dque trajo como consecuencia
la radicacién definitiva de los
compradores en esa nueva ba-
rriada.

Ese fraccionamiento fue la ba-
se de la fundacién del hoy pueblo
Ferrocarril.

Al alejamiento del Doctor Al-
varez vinieron otros médicos, to-
dos ellos de actuacion muy fu-
gaz, cuyos nombres se han per-
dido en el recuerdo del tiempo.

En 1930 fué designado médico
de Colon el doctor Atilio Siage,
hijo de funcionario ferroviario,
quien por mds de un cuarto de
siglo, atendié €l sélo a toda esta
extensa zona, ya en su consulto-
rio particular de la Avda. Lezica,
0 & domicilio cuando la situacién
del paciente asi lo requeria.

Para este médico, igual que
ofros, no hubo limite de afen-
cion de enfermos, para €él, cual-
quier hora era buena, lo mismo
1o hacia de mafiana, de tarde, de
noche o de madrugada, en fin el
enfermo no quedaba sin asisten-
cia, hizo de su profesibn un
apostolado.

Ascendido el doctor Siage v
trasladado al Consultorio Médi-
co de Central, fué designado el
Doctor G. Lena en iguales con-
diciones que el anterior, pero su
actuacién fué muy esporddica; el
radio era muy grande y no dis-
ponia del tiempo necesario para
atenderlo.

Designado para ocupar esa va-
cante el doctor Elbio Dodera, la
ejercié con singular celo hasta
su fallecimiento; también aten-
dia a los pacientes ferroviarios
en su consultorio de la Avda. La
niis ¥ en domicilio sin limitacién
de ninguna clase.

En los dltimos meses de su
actuacion y en razon de la reor-
ganizacién a que hacemos refe-
rencia, el doctor Dodera pasé a
atender en el consultorio de Pe-
narol dos veces por semana, pe-
ro él, por su cuenta, siguié aten-
diendo en su consultorio a todos
los jubiados de A.F.E. :

En la actualidad, el radio de
Coldn estd atendido por una dis-
tinguida profesional, pero ello so-

pero a partir de 1919 6 1920, con lamente en teeoria, en la préctica



no tenemos medico, no se nos
permite asistir a su consultorio
particular, pues como decimos en
parrafos anteriores debemocs
trasladarnos a Pefiarol con los
inconvenientes narrados; cuando
necesitamos asistencia a domici-
lio tampoco se nos permite soli-
citar sus servicios directamente.

Cuando necesitamos esta 1lti-
ma clase de asistencia, debemos
solicitarla al Consultoro Central
quién nos manda Médico pero si
1a necesidad de asistenia urgente
es después que se han retirado
los funcionarios de Central o de
noche, debemos arreglarnos co-
mo podamos, recurriendo a meé-
dico particular, asistencia publi-
ca o cualquier otro medio posi-
ble.

Como podrd apreciarse, en esta
situacion estamos en inferioridad
de condiciones con relacion a
otros radios (La Paz, Las Piedras
ete.).

Desconocemos cual ha sido el
criterio del Jefe Médico al dis-
poner tal reorganizacion, —noso-
tros creemos en sus buenas in-
tenciones - pero estimamos que
en ests oportunidad no estuvo
nada feliz al disponer tales cam-
bios.

Aspiramos volver al régimen
anterior, eso es, con consultorio
en Celon sin limitacion de pa-
cientes y asistencia en domicilio
cuando la circunstancia asi lo
exijan, equipardndonos con La
Paz, Las Piedras y todos los ra-
dios del interior.

Es mads, se nos ocurre que Co-
16n, por su enorme extension, ne-
cesita dos médicos que estén ra-
dicados en la zona, y que tam-
bién se podrian formar dos ra-
dios tomando como base la via
férrea que podria ser el ‘“para-
lelo” que separara ambas zonas,

Cada zona tendria su médico
definido y los ferroviarios ten-
drian que ajustarse al radio que

a cada cual le corespondiera.
Como punto final diremos que
nos consta que algin médico de
la localidad aceptaria compartir
esta tarea siempre que el Orga-
nismo le ofreciese el eargo, po-
niendo su Consultorio a disposi-
cidn del personal de AF.E.
Por las consideraciones prece-
dentemente expuestas, venimos
nie el Senor Director a solicitar
su intervencidn, a los efectos de
ser viable esta anhelada aspira-
cion de los ferroviarios de Coldn.
rerodeciendo la atencion que
pueda dispensar a nuestro peti-
torio, saludamos a usted muy
atentamente.
(original firmado por funciona-
rios y ex funcionarios de AF.E.)
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Las Aventuras del
Angelito Querubin
EL COMISIONISTA

Por Amado Rodriguez.

El comisionista es un persona-
je muy conocido de los pasaje-
ros. El realiza su trabajo entre
broma y broma y no hay paisa-
no por donde pase el ferrocarril
que no le hayan encargado algo
de la ciudad; desde el repuesto
para el tractor hasta el corpifio
para la sefiora. ;

Este sefior tan amable tiene
que faltar de su hogar a veces
por dos o tres dias pues su tra-
bajo lo demora realizando las
comisiones que le han encomen-
dado.

Angelito  Querubin, nuestro
amiguito escuchaba atentamente
10 gue el comisionista relataba a
un ocasional compafiero de viaje.

—Pues, si, amigo soy una per-
sona de poca suerte —decia,

El otro viajero lo escuchaba
con mucha atencién. Pitaba len-
tamente un pucho de tabaco ne-
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Viene de la pdg. 2

gro y con una inclinacién de ca-
beza alcanzd a decir: —Anja...

Si, como looye. El dia que al-
gun platudo se le ocurra llenar
los bolsillos de la gente, seguro
que estoy desnudo...

—J8.. 4. —Tid el ofro.

—Ud. se rie? Mire, para que
tenga una ieda de mi mala suer-
te le voy a contar lo que me su-
cedié. Como Ud. sabrd mi traba-
jo me aleja de mi hogar a veces
por varios dias. Bueno la otra
vez después de haber faltado
unos dias de mi casa regreso
¥y me encuentro a mi mujer de
zapatos nuevos; extranado pues
no me habia dicho que tenia in-
tencion de comprarlos le pregun-
te.

“_Hay, si supieras, querido
—me dijo— que suerte que tuve.
Iba caminando por la calle y de
pronto veo un paquete tirado en
€l suelo, miré hacia ambos lados
v lo levanté. Viste que bien me
quedan?

—Pero es cierto,
suerte gue tenés...”

Y no comenté mds el asunto
¥ reclamado por mis tareas vol-
vi a viajar. Al cabo de unos dias
cuando regresé a casa una nueva
sorpresa me esperaba: sobre la
comoda un hermoso anillo de
diamantes...

“_Querida, qué es ésto?”

—Pero viste querido, es de no
creer, sabés? Iba por la calle ¥
lo encontré, mird que bien me
queda...

El otro hombre siempre pitan-
do su tabaco negro sonrié. Que-
rubin escuchaba. —_Vié_ y eso
no es nada al viaje siguiente
cuando regresé.., se habia encon-
trado un tapado de pieles que le
quedaba de medida.

—Qué mujer de suerte la mia...

Un par de zapatos que le que-
dan bien, un anillo de medida y
un tapado que ni pintado...

—En cambio yo... fijese que el
otro dia cuando regresé me en-
contré un calzoncillo en la cama
¥y ME QUEDA GRANDE...

Querubin se ruboriza y cae el
Telon.

ché, aque

practicar en las Estaciones que ellos prefieran
en la medida que sea posible, siendo el factor
puntaje obtenido decisivo para la eleccidén del
lugar de prdctica en los casos en que una
Estacién esté saturada de meritorios. Una vez
que los meritorios elegidos por el exdmen ted-
rico de oposicion, hayan realizado prdctica en
las propias Estaciones durante un lapso pru-
dente, deberdan rendir un exdmen tarnbién de
oposicion final y completo (con la profundi-
dad establecida para estos cargos) y los que
resulten clasificados serian nombrados Tele-
grafistas 4ta. de acuerdo a las disposiciones
ya dictadas al respecto.

Esta seria una de las posibles soluciones a
encararse para superar el delicado obstdcu-
lo surgido, pero sea esta u otra es imperioso
‘que se haga a la brevedad, pero siempre y
cuando sea tendiente a la seleccién del mejor
funcionario.
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‘Recuperacion de Salones y Wagones

Desde el 25/11/67 han salido de reparacion
general, totalmente remozados los salones de
segunda clase Nros. 83 y 117, de primera clase
N© 95 y mixto N¢ 42, estando casi prontos pa-
ra salir los salones Nros. 672 y 674.

Durante el mes de noviembre ppdo., fueron
recuperados los siguientes wagones:

tipo CG (medianos abiertos) 9 unidades.
tipo AG (cubiertos chicos) 11 unidades
tipo CO (plataformas grandes) 31 unidades

En medio del desalentador panorama que
ofrecen nuestros ferrocarriles, reconforta un
tanto la util recuperacién del material rodan-
te que se estd llevando a cabo en los talleres
de AF.E.



OTRA VEZ EL VIEJO PROBLEMA

INSUFICIENCIA DE LOCOMOTORAS
SUPRESION DE TRENES DE PASAJEROS

Desde el 8/1/68 fueron suprimidos en for-
ma que atrevidamente llaman “transitoria”, los
servicios de pasajeros locales 110, 121, 132, y
127 para poder liberar locomotoras para aten-
der el trafico de cargas y haciendas. Otra vez
la misma rutina cémoda e inhumana de bus-
car soluciones ante la falta de locomotoras,
a costa de perjudicar a cientos y cientos de
obreros y empleados que van o vienen de tra-
bajar por estos trenes. También es un atro-
pello la busqueda de nuevos traficos interna-
cionales si no se tienen elementos disponibles,
abandonando o desconociendo los compromi-
sos nacionales contraidos en el correr de los
anos.

A las recientes supresiones como siempre
las llaman transitorias, como también las lla-
maron asi, como cuando suprimieron hace
varios anos por inconvenientes surgidos en el
parque tractivo, complicados con un incre-
mento en el trafico de haciendas por una se-
quia, los dos locales de ida y regreso a San
Ramon, los cuales pese al tiempo transcurri-
do no han sido restablecidos, dejando pési-
mamente atendida la linea.

Como es ya cldsico solo se hace lo simple,
lo que no exige ningun desgaste mental, por-
que es mas facil suprimir los trenes en que
viaja la gente trabajadora cuyas voces no son
oidas por no tener las influencias de los ha-
cendados; en vez de apelar a las verdaderas
soluciones que tiendan a brindar un servicio
mejor y no un desastre cada dia mayor.

LOCOMOTORAS DIESEL

El parque de locomotoras diesel que actual-
mente es desaprovechado en muchos servicios
inapropiados para ellas, contribuye juntamen-
te con el incremento del trafico a exceder los
kilometrajes entre reparaciones generales de
las unidades, lo cual resulta muy perjudicial
y a la larga hace tremendamente cara y engo-
rrosa la recuperacion de cada médquina diesel,
corriéndose el peligro de quedarse en poco
tiempo sin locomotoras. También debe tener-
se presente que la vida 1til de las locomoto-
ras diesel es netamente inferior al de las lo-
comotoras a vapor, y, con la mala atencion
que se les brinda, el peligro aumenta.

NECESIDAD DE MANTENER
LOCOMOTORAS A VAPOR

El mantenimiento en perfectas condiciones
de un determinado numero de locomotoras a
vapor permitiria asegurar primero, el cum-
plimiento de todos los servicios eficientemen-
te, segundo, incrementar el trafico, tercero,
mantener el parque diesel en optimas condi-
ciones, cuarto, utilizar mejor cada unidad die-
sel en el servicio para ella mas aparente.

Con este fin “Estacionero” viene sugiriendo
desde hace dos afios atrds, de la necesidad de
recuperar por medio de reparaciones genera-

les un numero suficiente de locomotoras a va-
por. Algo se ha hecho en este aspecto y no
obstante lo rudimentario de lo realizado, los
resultados han sido bastante satisfactorios.
Urge por consiguiente la impostergable nece-
sidad de recuperar cinco magquinas Henschel,
dos mdquinas clase “S"” de forma de contar con
cuatro unidades de este tipo, las mdaquinas
“D” 9 y 41 para locales y otros tipos livianos
hasta poder contar con unas quince o diecio-
cho locomotoras a vapor en servicio mas que
uctualmente.

De contarse con estas quince locomotoras
mds no habria ningiin inconveniente para li-
berar con ellas locomotoras diesel desaprove-
chadas en trenes de pasajeros livianos a San
Ramon, Nico Pérez, Sudriers, P. del Este, etc.
Los trenes pesados de la linea a Minas entre
otros correrian con locomotoras Henschel.

REORGANIZACION DE LOS SERVICIOS
DE CARGA

Entre otras de las medidas para lograr un
mayor aprovechamiento de las locomotoras
estaria la reorganizacion del servicio de tre-
nes de carga. Actualmente este servicio se
realiza en forma muy deficiente, ocupando un
numero innecesario de locomotoras, ya que
como es sabido estos trehes estdn realizando
sus viajes en un tiempo netamente superior a
lo normal por formarse trenes pesados y lar-
gos con maniobras en trayecto, falta de orde-
namiento del personal de trenes, falta de pro-
gramacion de los trabajos, excesivos riesgos
de accidentes, etc., resultando que los trenes
de carga lleguen a demorar el doble o el triple
del tiempo normal de recorride En el tiempo
que con una magquina se podrian haber corri-
do dos o mads trenes, solo se realizé engorro-
samente uno.

Hay por consiguiente la necesidad de adop-
tar un sistema mads racional que permita lo-
grar tin mayor arrastre en el menor tiempo.
Para lograr este fin hay que independizar to-
talmente el trafico directo del trdfico de in-
termedias o local. El trdfico local esta repre-
sentado por los trenes de encomiendas y lotes,
los cuales por tener que realizar multiples ma-
niobras en trayecto y servicios de bultos no
deberian de remolcar més de 18 a 22 numeros,
ni mds de 450 a 500 toneladas; de lo contra-
rio, como actualmente, resultan antieconémi-
camente lentos y peligrosos.

Descongestionando a estos trenes deberian
de estructurarse horarios de frenes directos,
sin ningun trabajo o maniobras en trayecto,
entre por ejemplo: Dr. L. Carnelli a Paso de
los Toros y viceversa, Dr. L. Carnelli a Tacua-
remb¢ y viceversa, etc., y desde estas estacio-
nes se distribuiria a destino por los trenes lo-
cales de encomiendas y lotes los vagones a las
restantes estaciones de la linea. Para mejor



ilustracion se da el giguiente easo hipotético:
Dr. Carnelli tiene 150 toneladas a Florida, 100
a Sarandi, 150 a Durazno, 200 a Paso de los
Toros, 250 a Tacuarembd, 100 a Tranqueras ¥
100 a Rivera. El tren de encomiendas y lotes
N? 83 solo remolcaria el tonelaje a las tres
prmeras estacicnes, corriendose con el restan-
te un tren directo Dr. L. Carnelli a Tacuarem-
b6, el tonelaje a Paso de los Toros y Pampa
quedaria en la primera para seguir el de Pam-
pa por el tren de encomiendas y lotes 97; el
tonelaje a Tranqueras y Rivera seguiria por el
tren directo hasta Tacuarembd y desde esta a
destino por trenes 97 o mixto 35. Los trenes
directos solamente se defendrian para combi-
nar con los frenes que atienden los traficos
locales, ademds cuando arrastren mas de 250
toneladas a determinada estacion en trayecto,
se detendrian en ellas siempre y cuando se
sepa de antemano que no existe ningiin obs-
taculo para realizar los trabajos, de lo contra-
rio se perderd la jerarquia que se le pretende
dar a estos trenes directos.

El apronte de los trenes en hora es de suma
importancia, al igual que la debida supervision
del material rodante y frenos. Estos ultimos
deben ser probados en lo posible con las ma-
quinas de maniobras, elmininando o aislando
los vehiculos defectuosos de tal forma que al
llegar la mdquina titular esta no pierda tiem-
po y gaste horas del personal por que no mar-
ca ¢l freno. También es importante no permi-
tir la salida de vehiculos con pérdidas de ai-
re, en especial si se agregan vagones en tra-
yvecto, de lo contrario se suscitardn en el re-
corrido demoras por estos motivos.

PERSONAL DE TRENES

Otro detalle muy digno de tenerse presente,

es el relacionado con los limites de labor del

personal de trenes, ya que es comun ver dete-

nidos en las distintas estaciones trenes com-

pletos, desaprovechdndose injustamente por

horas y horas el material rodante, en especial
las locomotoras.

Es necesaria ir a una reestructuracion del
ordenamiento del personal de ftrenes para
terminar con estos problemas que tanto per-
judican al Ente, buscando poder aprovechar
al personal en la forma racional.

POLITICA DE LOCEK-OUTS
Se sabe que es opinién de muchos jerarcas

y directores del Ente que ante la supresion
de algunos de los trenes de pasajeros, podria
haber una reaccidén en el gobierno en materia
ferroviaria, lo cual constituye un tremendo
error ya gue como-se ha dicho, €l publico que
viaja por el ferrocarril no cuenta con influen-
cias para reveer una tendencia o politica de
gobierno, como si lo tienen, los clientes de los
traficos de animales y cargas. Son cldsicas las
polémicas parlamentarias con relacién a las
irregularidades en los servicios de haciendas,
yva que alrededor de ellos estdn en juego mi-
llenes y millones de pesos, por los cuales ha-
bran muchos interesados.

Es imperioso por consiguiente que se reim-
planten de inmediato los servicios suprimidos
numeros 110, 121, 132 y 127, los cuales al igual
que la totalidad de los trenes de pasajeros
son absolutamente imprescindibles.

Es importante hacer notar que, al suspen-
derse la corrida de los mencionados locales,
solo se liberé una sola unidad diesel, es decir
gue la contribucién lograda en el parque de
maqunas para trenes de cargas es insignifi-
cante, pero el dafho ocasionado al servicio de
pasajeros es enorme,

—00O0—
FERMIN VALENCIA ALVRREZ

Quién conocié en vida a este muchacho afa-
ble y cordial no podrd olvidarlo. Era todo co-
razon, a pesar de sus pocos afos de trabajo
(cinco apenas), se habia sabido granjear el
aprecio y la consideracion de quienes lo tra-
taron. Para los compaifieros ferroviarios que
no lo conocieron y que en alguna oporftunidad
viejaron a la estacion Central para que lo ubi-
guen: era aquel muchachito de pelo algo largo
gue atendia la Oficina de Informes.

Se nos fué el 30 de Diciembre en la desem-
bocadura del arroyo Solis Chico en Parque del
Plata, un ataque cardiaco le segd la vida...

El personal de Encomiendas, Casilla de Se-
nales, Maniobras, Boleteria y Superintenden-
cia Central agradecen sinceramente las dona-
ciones y atenciones que nos hicieron llegar en
1a oportunidad del lamentado fallecimiento de
nuestro companero y amigo Fermin Valencia
Alvarez. \

Amado Rodriguez.



enh DERDA

S TSNS B

JHIl | EURV

< {8 Q?'UIRCI.C’ _/LZ£HJ££0K:¢

EXPORTACION -

CARNICERIA - PRODUCTOS PORCINOS

RAMON ALVAREZ 370 -

LA PAZ - DEPARTAMENTO CANELONES

NECESITA PASTOS MUY NUTRITIVOS

para aumentar su rendimiento en el menor
tvempo posible. De Ud. depende proporcionarle
pasturas abundantes y de calidad, mediante
wna fertilizacion racional y econémica. Entre las
pumerosas formulas de ABONOL encontrara

ta mas aproplada para su ripo de explotacion.

(s

FORMULAS COMPUESTAS + SUPERFOSFATO DE CALCIO

ABONOL Expresion de ciencia
aplicada, para aumentar nuestra produccion
agiopecuaria.

GRAL PALLEJA 2562 esq. Entre Rios Tel 2016 01 Menteridap

£ 1 4
L OO OOOOOOOOTOTOOOTEOTOTUOTEOOCOEOOTEETOOTTOTTTET

TEIL LS8 1S

‘ABC»«DL -

QQQQOQQ'}QQQ o e e e e )

1



