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el mis fuerte entre los tres grandes rubros: pasajerod! : ‘
Tghgt!- = L SLEA L

Este trafico se cumple actualmente con un nfimero insuficiente de anti-
guas unidades, mal cuidadas en estos ultimos doce afios de administracién
estatal, transportandose entre un tercio y un cuarto del movimiento total de

viajeros del Pais. El resto es absorbido por el transporte carretero,

Entendemos que A.F.E, debe pensar concienzudamente el problema, ela=
borando un ambicioso plan con miras a triplicar la venta de pasajes en todas
las Estaciones del sistema, ofreciendo un servicio rapido, frecuente, seguro
y serio hacia todos los puentos del Pais,

Cuando se dice ripido no se refiere a uno que otro tren directo, sino
a un servicio en su totalidad 4gil, que aleje para siempre del ferrocarril el
concepto de ser un servicio lento en comparacién al émnibus, De poco vale
tener un tren rapido para servir a determinada Estacion y los restantes ser-
vicios morosos.

La experiencia realizada en el Pais, demuestran que lo mejor para rea~
lizar este fin son los COCHES MOTORES para los servicios de larga dis-
tancia. Son agiles y veloces en vias deficientes,, sin descuidar la seguridad.
La prevista compra de los 25 coches motores dobles mejorara extraordina-
riamente el servicio de largas distancias.

Pero para poder movilizar la totalidad del pasaje sera necesario contar
con las viejas unidades motrices, por lo que AF.E. debe preveer la repara-
cién general de los coches motores Brill y Ganz que serian ocupados en 15
neas secundarias y como refuerzo en cualquiera. Las nuevas unidades rea-
lizarian los servicios troncales,

De contarse con las nuevas y viejas unidades en circulacién, teniendo
por comsiguiente buena capacidad, a la par que deben mejorarse los servi-
cios complementarios como ser mejor servicio de restaurant y bar, servicios
higiénicos en buenas condiciones, seguridad en el transporte de equipajes,
etc., se puede garantizar una recuperacion total del pasaje de larga distancia.

Log horarios es otro punto critico. Los servicios a larga distancia no
deben confundirse con locales. Los primeros no deben parar en las Estacio-
nes locales y el pasaje de ellas, debe ir por trenes locales a la prevista Es=
tacion de trasbordo como se hacia antes. Es ademés conveniente fomentar
el ascenso en Central José Artigas, a fin de asegurar la buena comodidad
del mayor ntimero de pasajeros,

Con los salones que se obtienen al realizarse el servicio de larga distan-
cia a coches motores, previa reparacién se pueden mejorar sensiblemente los
servicios locales a 25 de Agosto, San José y Florida. Hacia San Ramén, Ce-
rro Colorado, Sudriers y Minas, se podrian utilizar en muchos casos’ coches
motores viejos, ;

Quedaria otra zona por recuperar, la circudante a Montevideo hasta las
Estaciones Pefiarol, Las Piedras y Progreso. Lo mejor para esta zona se-
rian coches eléctricos, especie de tranvias dobles que circularian a una fre-
cuencia de 10, 15, 20 6 30 minutos segln las necesidades durante el dia.

No seria muy cara la electrificacion de 28 kilémetros de linea por ter-
cer riel o trole, ni tampoco los 10 coches eléctricos que podian ser fabrica-
dos en el Pais y si muy grandes los beneficios, Podia preveerse ademas al
eletrificar este tramo, la futura extension del sistema hasta Paso de los
Toros, eligiendo voltajes y amperajes adecuados para coches y maquinas
para cuando el Pais cuente con energia eléctrica suficiente (represa del Sal-
to Grande). Mientras tanto solo seria eléctrico el trameo suburbano hasta

Pefiarol y Progreso,
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SERVICIO DE PASAJEROS

(Viene de la pag 1)

Se observarid que esta recuperacién sugerida, prescinde en gran parte
del uso de locomotoras en los serivicos de pasajeros, excepto los trenes noc-

turnos, eventualniente algiin otro y los locales hasta 25 de Agost ,

San Jo-

sé y Florida, por lo que no se prevee ninguna compra de salones. Los que
empero sean necesarios deberan ser constr uidos en nuestros talleres a efec-
to de ahorrar divisas y dar impulso a la produccién nacional.

Si ALF.E: iniciara un plan.asi, en breve los proventos anuales del rubro
pasajeros, con las actuales tarifds seria del orden de 400:000.000,00 sin lu-

gar a dudas.

UN VIAJE EN TREN
DIARIO INTIMO DE UN FERROVIARIO

QUERIDO DIARIO:

Tu ya sabeg que me agrada mucho hacer viajes al interior,
porque vinjando conoce urn gente sumamente interesante, Te vOy
a re.atar lo que me acontecio la Gitima vez que viajé a Durazno.
Llovia, A} rtégreso en Florida subi uyp sefior gordo, muy gordo. Se
sentt enfremte, tosié, carrasped... Me miré sonriente; —Se viaja
c6modo (n6) —me solté— “Si —dije yo por obligacién—".

El tipo no abandons la lucha, arrémetié de nuevo, “Usté viaja
seguido, Don? pregunts,

___Ajﬁ _dlje. cean sses

—Pues y6 —sigilé diclendo— en mi juventud viajé muuhu. s,
ne Acuerdo precisamente cuando fenia decocho aifios. pero, lo
aburro? :

—Né6, no.., de ninguna manera jgué ofra cosa podm decirle!

—Buenn pucs como le iby diciendo,,K cuando tenfa dieclocho
wzhos, viajando en tren conoci a uma muchacha que fué mi primer
amor... Rosita se [llamaba, Bajé la vista, Evny de lindal..., Pero,
tuve ciertog problemas,

—:Ah, si? dije yo simulando interés,

—8i, todo iba bien bhasta que decidi hablar co, mi padre para
comumcarle que desaba casarme,

—Comprendo, ¢ le negé el permiso,

—No al contrario! Se alegrd por ello y me pregunic de guien
ce trataba.

" —(laro, le dije de quien se trataba, Mi padre =e torn‘(y triah
entorsces, e e 4 wsen

—Hijo mio, lo siento con esg chica ng puedeg (asarte.

—;Qué dices Papa? ;(Por qué no he de poder?

—Porque cuando ere joven un dizg en ung escapada que le  hi-
ce a tu madre tiré una cana al aire., ;jcomprendes? nacis Rosita,
®s hermadna tuya...

—Imaginese Ud, mj estado de dnimo, Desde este (ia comencé
a decaer espiritualmente, No comia, ma fenia ganas de nada, MY
madre como todas las madres, preocupada por mi proceder me lla—
mé la atencién. Hijo que tiemes, que i, noto tan decaido,

—No.., mami no me preguntes porque no puedo contestarte
a €s0, St tes saen se s mEsd

—iU6mo que no puedes?, a urn madre se le cuenta todo Di-
mele gue yo trataré de ayudarte,

—Pero mami ty no puedes,,

—Claro yo no queria, pero al t‘inal cedi, Le conté todo sln oml-
Hy rietalle A O A

—Asi que ©so te dijo tu padre ;he? Pugs para que Sepas pue—
des easarte cuando quieras porque yo fambién me tiré una candta
a. aire y de ahi saliste tii...

—Imaginse.,, pero lo aburro?

—No... que vi.., si es muy intére=ante,

En ese instante llegamos a Canelones,

—Bueno yo me bajo aqui, express mi ocasional acompafiante,

—Hasta la vista, Diciendo esto toms su piiot y se bajo.

Mira que viajan tipos Interesuntes, El trem abrié nuevamente
ia marcha, Menos mal que se bajé... recién alli cai en la cuenta
oue cuando subié en Florida no traia pilof, por 1o fanto este sefior
tan simpdtico se habla llevade MI PILOT. La grippe que me pes—
qné ese dis, me sirvig de escarmiento. A pesar de ell, sigo dlcien—
do: es lindo viajar en fren, Se encuentra ung cada tipe maro...

EL PEON DE ESTACION

Iista pronto para todo
€l siempre lo dice asi,
€5 que se siente feliz
de ser atlil a su moda

" trabaja codo con codo

sin flaqueza en la Estacién
cumpliendo con sn fumcién
con la carga, la encomienda,
la maniobra o con la hacienda
iEs grande de corazém!..,

Ese hombre que al final

ﬁtirun todo mojado

después de haber irabajado
- bajo un fierp temporal,
pPorque ropa de agua no hay |
cuando se la necesita

Pero Su vez no se agifa

con sererddad razona,

Asi ®s que las personas

las amarguras evitan,

A pesar de la sufrida .
existencia en la Estacién

€] quiere de corazén

el {frabajo que es sn vida

Dor eso olvida enseguida

el ma] mometo pasado,

sigue entoneces animado

ey €} sendery cabal,

Luchay es cua)l cimeniar

lo que urs ha edificadeo.

En €] seno de sn hogar

en las horas de reposo

é] converss de lo hermoso

que se siente al trabajar

sus hijos aj escuchay

estos conceplos, atentos |
van formando un pénsamiento
~de zana moralidad

10jald la humanidad

slguiery toda este ejemplo!. .,

Amado Rodriguez.
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MAXIMAS MINIMAS

Bl matrimonio es la tumba del

amor, y la mujer la cruz que la
cubre.

-l -

iVivan los honestos! Son slem_
pre menos canalla que log demis.

(/=

E] dinero ganado en e] hipo.
dromo, n6 es ganado, es présialo,
Como somog honrados, lg devol.
vemos més tarde, con intere_
868...

—t -

Diégenosg fue rico y dejé todo
para irse a vivier a un cafio y
comer hierbas, Tenia un vaso pe.
ro lo rompié el dia que se dlé
cuenta gque podia beber con las
manos, Hablango de que no le
fmpostaba su sepuitura lg dije-
ron:

~—Te comerdn los perros!

—Que me pongap mi bastén
al lado,

—Es gue no lo sentirfis,

—Y entonces (qué me impor.
ta que me coman si no lo siento?

El Pecoso

LOS SALONES SIMMERING

Lag personas que viajan en los
galoneg simmeéring adaptados pa_
ra ger arrastrados por locomoto-
ras, estdn todos de acuerdo: EI
sistema de ventanillas y cortl.
mas eg malo-deticiente para ser
sinceros.

En cuanto a las wventanillas
ereo gue conveldriy més bien el
gistema de los salones Allan —
aunque también es malo, pero
es mds prictico — o mejor cual_
quie; sistema de los empleados
en lps 6mnibus modernos que se
pueda aplicar ¢ también el pric—
tico y sencillo método de nues_
tros salones viejos,

En cuanto a las cortinas, e] ac-
tual se destroza rapidamente,
ocasionando el consabido tras.
torno.

Nosotros aconsejariamos ¢l sis-
tema de cortina 4individua] —
utilizado en lo® 6mnibug inter.
departamentales — con ung ba-
rra de hierrg en la parte Supe.
correr unla ‘hacia 1a derecha y
otra hacla la izquierda, Hsto da-
ria mayor confort g los usua_

rios, v esg €s nuestra meta,
T R I R T R T s e 4
REUNIONES DE
ESTACIONEROS

En pocas semanas, en unas po-
cag reuniones Se pudo palpar y

concretar, algo, de lo mucho gue
pueden hacer los estacloneros,
puestas sug miras en aspiracio.
nes anheladas,

Trabajando con cordura se re-
fleja un futuro auspicioso; he-
cho tan deseado, tan necesario
como fecundo,

Necesitdibamog €] concurso de
hombres animados por la volun—
tad de servir, sin ftener mig re—
compensa a la vista que £l in-
terés colectivo,

Necesitibamos y neces'tamos
hombres con proyectos clares, de
e50s que ne nacen de la circuns.
tancins. Hombres que No com-
prometan solo 1y palabra, sino
que vueiguen todas sung ideéas y
voluntades,

Estd;,, llegando cada vez con
mayor interés, pues ven en estas
reunioneg la solucibn més tan-
gible y eficiente. Ep ellag voica-
mog nuestras aspiraciones,

Cansados de decepciones, re—
clamamos extrechar filas, de es—
te modp pensar, como se debe
pensar, eifre personas, lag coa—
les todas buscan as mismas me-

En estas reuniones no soio se
bregard por vep fortalecidg so-
cialmente nuestro sector. Iremog
tamb'én programando soluciones
adecunadas para reinvindicar la
evolucién de nuestro ferrocarril,
En esta lucha como ferroviarios _
que somgg estamog de pié y lis-
tos para librar la batalla,

Una inmensg tarea Nos espera.
Esta eg presente, nuesirg deber
y asumip, esa presponsabilidad, sin
otro orgullo gue el de servir le-
almente g1 ferroearril,

Mucho tenemos gue dia'ogar,
puég este eg el trabajo de las
ideas y todos estamos al servi-
cip de un ideal.

No Deberia Infervenirse AFE?

Queridos lectores amigos, Uds. que al igual

que nosotros sienten como cosa suya el Fe-
rrocarril no se han hecho esa pregunta... Es
extrafio ver que se suceden los directorios,
unos tras otros sin encontrar soluciones. ..,
sin buscarlas siquiera. Aqui es bueno recor-
dar al Sr. Furest y nos honramos con men-
cionarlo, el finico que levanté su voz en defen-
sa del ferrocarril, denunciando su situacién y
brindando soluciones gque desgraciadamente
dormiran en alguna carpeta ministerial.

Los sefiores representantes nacionales, por
lo visto se enteran que e] ferrocarril no cuen-
ta con el material necesario cuando tienen que
hacer un viaie, y el tren se atrasa por falta
de maquina... o bien tienen que hacerlo en
forma incomoda, Entonces van a los diarios

de su fraccién politica y hablan pestes del fe-
rrocarril y de los funcionarios.

Si estos “sefiores” creen que el ferrocarril
marcha mal, ellos son los encargados de ha-
cerlo intervenir y poner las cosss en su lugar
de una vez.

Nos estamos cansando de ser siempre la
carne de cafié6n. E| trabajador ferroviario es
tal vez el mas sacrificado de! Uruguay y sin
lugar a dudas el mas ma! pago.

Quieren que el ferrocarril marche...? Les
damos un consejo sano: compren material,
creen servicios, organicen excursiones fono~
eléctricas e implanten nuevamente los boletos
de recreo. Seguro que el ferrocarril “camina
solo” esoi =i las empresas de transporte par-
ticular no “mandan otra cosa”,




Henschel

Siguiendo los comentarios relacionados con los graves
problemas que afectan la calidad de los servicios ferroviarios,
en especial los referentes a la falta de locomotoras, que se
puede caracterizar como el mas grave; se cree oportuno ac-
tualizar el errénec abandono de las locomotoras clase ol e
nameros 156 al 160.

Estag cinco poderosas unidades construidas en Alema-
nia por una de las fabricas de mas remombre internacional,
la firma Henschel & Sohn G.m.b.H., de Kossel, que fabrica
locomotoras desde 1848; marca ésta que con su solo nombre
garantiza la mas alta calidad de sus productos.

A.F.E. al tenerlas abandonadas, maxime ain en estos
momentos tan criticos, comete un desprecio de sus ya re”
ducidos recursos, Es de esperar que las autoridades del En-
te recapaciten sobre el asunto y pongan a la brevedad estas
unidades en circulacién.

Es evidente que para ponerlas en circulacién se debera
hacer algiin gasto pero sera el mdas pequeiio con resultados
que perdurarén por casi, 0, mas bien por medio siglo. Las

Las Maquinas

locomotoras a vapor en Alemania sometidas a trafico inten-

cisimo tienen una vida dtil establesida de 40 afios, en Estados
Unidos el Ferrocarril Norfolk & Western dice: “una maquina
de vopoer comienza a asentarse cuando alcanza los 30 anos de
funcionamiento”, en el Uruguay han trabajado y trabajan co-
rrectamente maquinas a vapor después de 50 afios de ininte-
rrumpido servicio,

Par consiguiente y teniendose en cuenta que las locomo-
toras Hensche] habran sido utilizadas cuando mucho cinco
afios, podra trabajar dentro de su vida atil hasta por alla en
el afio zoro.

También es interesante resaltar la evolucién experimen-
tada por las locomotoras a vapor a través de los afios, que

se refleia en tuestras maquinas Henschel respecte a las res-
tantes unidades viejas en el siguiente analisis: cada tonelada
bruta de una maquina “V" es capaz de remolcar 5.720 kilos
a la velocidad majema de tren de carga: cada tonelada de ma-
quina “S” 5.550 kilos; de maquina “RI”. 4.592 Kkilos: de ma-
quina “Ns” 4.383 kilog (datos en zona local)

Para concluir este articulo se dan los arrstres de las lo-
comotoras “V"” en las distintas lineas:

SECCION DE VIA (A) (B) (C) (D)
Centra] - 25 de Agosto 755 860 51 42
25 de Agosto - P. Toros 815 840 51 42
Paso Toros - Tambores &io 860 53 42
Tambore - Rivera 675 660 38 37
25 de Agosto - Mercedes 730 860 45 42
Savago - Minas 715 800 45 42
Toledo - Nico Perez 700 785 42 40
Nico Perez - Melo 810 840 49 40
Nico Perez - T. Tres 835 790 51 39

(A) Tonelajes autorizados a las velocidades maximas para
trenes de carga ascendentes

(A) Tonelajes autorizados a las velocidades maximas para
trenes de carga ascendente,

(B) Tonelajes autorizados a las velocidades maximas para
W trenes de carga descendentes.

(C) Wagones vacios de ganades tipo Central permitidos mas
un furgén de cuatro ejes. .

(D) Wagones cargados con hacienda tipo Central en trenes
directos a Tablada mas up furgdn de cuatro ejes.
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ae refleia en nuestras maquinas Henschel respecto a las res-
tantes unidades viejas en el siguiente analisis: cada tonelada
bruta de una maquina “V” es capaz de remolcar 5.720 kilos
a la velocidad mijema de tren de cargai cada tonelada de ma-
quina “S” 5.550 kilos; de maquina “RI”. 4.592 kilos: de ma-
quina “Ns” 4.383 kilos (datos en zona local)

Para concluir este articulo se dan los arrstres de las lo-
comotoras “V” en las distintas lineas:

SECCION DE VIA (A) (B) (C) (D)
Centra] - 25 de Agosto 755 860 51 4z
25 de Agosto -~ P. Toros 815 840 5I 42
Paso Toros - Tambores &io 860 53 42
Tambore - Rivera 675 660 38 37
25 de Agosto - Mercedes 730 860 45 42
Sayago - Minas 715 800 45 42
Toledo - Nico Perez 700 785 42 40
Nico Perez - Melo 810 840 49 40
Nice Perez — T. Tres 835 790 51 39
(A) Tonelajes autorizados a las velocidades maximas para

trenes de carga ascendentes

(A) Tonelajes autorizados a las velocidades maximas para
trenes de carga ascendente,

(B) Tonelajes autorizados a las velocidades maximas para
W trenes de carga descendentes.

(C) Wagones vacios de ganados tipo Central permitidos mas
un furgén de cuatro ejes.

(D) Wagones cargados con hacienda tipo Central en trenes
directos a Tablada mas un furgon de cuatro ejes.

REUNION DE LA
COMISION DIA 2(6

L& Comisién en pleno junto a
los integrantes de la Federac'é6n
comg estaba previsto se reunie-
ron, Se informé detalladamente
a los nuevos integrantes lo ela-
vorado en las reuniones anterio-
res, pasindose inmediatamente a
Ia orden dej dia,

A continuacion ge detalla lo re-
suelto,

1?) Elevar memorandum al
Directorio por parte de la Fede—
racién, reeditando g1 plavtea—
miento con respecto de reglamen
to de trabajo y dando a conocer
que se a ‘mtegrado una Comisién
que tendrd a su cargo las ges-—
tiones ep ta] sentido,

Se solicitard g la vez uny au-
diencia a agquel cuerpo,

2%) Hacep entrega de una co_
pria a cada D'rector y solicitar
una enfrevista la personal para
tratar el tema,

3%) Elevar también una co-
pia al r. Gerente de Kxplotacién,
sclicitindole unyg audiencia,

Segu'damente se confecciond .a
orden de]l diag para la pnéxima
réunion,

T e o o

Exhortamos a nuestros Sres,
Directivos tota] comprencién en
munestras aspiracioneg y petito—
rios, El'las son el anhelo de un
sector del func'onariade el cual
pide con total cordura y delica-
desa, mejoras sociales justas, com
prencibles,

No es un abuso nuestro recla_
mo, ¢s una necesidad, humang
y de organizacién,

CLEMAPOR

NUESTRA TOTAL .

COOPERACION
e

En todas las reuniones hasta
¢l momento realizadas, conlcu-—
rrieron g las mismag integrantes
de este perlGdico. En e] momen—
{0 actual nos vemos alagadog al
saher que ungp de DUESIos Tew
dactores, como es de conecimien—
to phabl co, esti integrandp la Co-
mision representativa del grupo
Estacioneros. La cual trabajo jun
to a integranfes de la Federa-
cién Ferroviaria,

Nuestro compaifiero s encar-
gard de divuilgap por intermedio
de este espacio, como voz oficial,
tdo lo relacionado al trabajo que
«e viene desarrollandg por inter-
media de este entusiasta grupo.



LA COLUMNA DEL PECOSO

LA COPLA
¥1 hombye cuando se embarca
debe rezar ungy vez
Cuando va a In guerra: dog
y cuando se casa trés. ..

LA FABULA
Federico Fernindez y Florente
violinista extraordinario y eminente
em £ mismo momento gue MoTia
miraba a su violin y le decia
#Mucho sientg hijo mie abandonarie
pues Me voy con la mislea a otra parte”

LA FRASE
Ifuye de la irresolucion:
en todas tus empresas conformate com 1o que es
justo; y en todos itus pensamientos, detent, solo
en lo que has concebido claramente,

LA ANECDOTA

La £s5céna en el Departamento Médico de AF.E.
Pasa aj consultorio la esposa de un ferroviario,
¥l Dr, solicito la atlende; Bien Seifiorg Ud. dira
en que puedo servirla,

=—Mire Dr. ngo un fuerte dolor aqui en el esté-
mago, ¥, ademis me duel, la cabeza y el croazén,

—TUd. necesita mucho sosiego, mucho descanso...

—Pero Dr, mire Ud, ésta lengua!

—Tamb'én necesita descanso seiloral. .,

EL REFRAN
liay dos COsag en e} muldo
que al menor contacto manchan
la frescura de las flores
¥ la inocencia de} alma.

(Tel6on Rapldisimo)
EL PECOSO

LA ESPERA

T, siento en mi con vueltag de serpiente,
eres el ascug ardiente de mi vino:
besindote la boca me ilumino:

la lengua estalla ers aguas de rompiente
tu beso igual que céntapy caiiente,

se vuelcy en el ondear d, mi destino,

vas en mi huella, sobre mi camino,

vas en la herida larga de mi frente,
Estds y hunca estiis, de sed me muero,
hasta en el s0] quemante tu ansia Siento,

Eres de dueiio y de pasién e qulero,
erés d, sangre y roja le presiento...
Y aungue no veNgag Cilida te espero,
alargandg los brazos en el viento,

NIFKRA

Y0 creo en ti, nliia, ;Sabes qug creol
Oigo en mi corazén si tu me llemas,
Pero a veces, mi amor, yo no te veo
y mg envuelve e] pecado con su flama,

Yo fe he visto pasar denir, de mi alma
te he visto como eres, como fuiste:
Cors tu rostro, mi nifia, en dulce calma
y tus ojos, mi amor, siempre tan iristes,

No te apartes de mf, guerida amada,
ng me dejes, mi Dios, que si te alejas
mi corazén solloza abandonado,

Y, no es qug quiera lavanfarte quejag
pero tras lag dulzuras gue he gustado
ya mo sabré vivir, sl ti me dejas.

Ladran Sancho, Sefial que Cabalgamos

La creacién del peridédico Estacionero fué
con la intencién de levantar una voz represen—
tativa de] pensamiento ferroviario, Desde nues
tras columnas tratamos en lo posible de inter-
pretar ese pensamiento, de luchar por mues-
tros ideales y mantener en alto la estima por
los valores humanos.

Por esa razbén siempre terniemos la puerta
abierta para todos los que, con inquietudes se
acerquen a nuestro lado.

Esta gran familia que compong nuestro gre-
mio, dispersa por razones de trabajo pero uni-
da por lazes profundos de amistad, necesitaba
un medio comunicativo.

Asi nacié El Estacionero. ..
En un niimero anterior baio el titulo ALGO

PARA RECORDAR, haciamos notar la nece-
sidad de crear un sistema de vigilancia para
controlar los salones de pasajeros a fin de evi-
tar las sutracciones de piezas de los mismos.
A nuestra mesa de trabajo llega la noticia de
que se implantaria ese sistema,

En un namero reciente publicamos el texto
de una carta enviada al Sr. Presidente del Di-
rectorio de AFE, planteaba la posibilidad de
correr el servicio 128, Este servicio comenzj a
correr nuevamente el dia 9.5.66,

Es bueno saber que nuestra palabra llega
con soluciones y es escuchada,

Lo del titulo: “Ladran Sancho, sefial que ca-
balgamos...”
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