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Ya no escapa al conocimiento de todos los vinculados al ferrocarril, el
poco material que posee el Ente, resu'tando imposibie hacer irente a la enor-
me demanda que desde hace largo tiempo atras, y en forma progresiva vie-
ne sobrepsando la poca disponibilidad existente.

Pese a ecta dramética situacion, el afio 1065 fué abiertamente favorable
para el Ferrocarril. El siguiente cuadro corrobard lo antes dicho:

Trafico Marzo/1965 Marzo/1966
Pasajeros - $ 7.435.300 § 12.685.560
Equipaje 12.470 27.310
Encomiendas 350.020 953.890
Leche y Crema 26.710 112.800
Telégrafo J7.020 45.760
Mercancias 4.401.670 15.801.840
Animales 3.373.370 6.609.260

El trifico “pasajeros” ha experimentado un aumento de mis de 5 millo-
nes 250 mil pesos con relaciéon al ano anterior, aumento que es superior al
incremento por diferencias de tarifas. Justifica esta mejor.a del trafico pasa-
jeros la carestia de los boletos de autobus, La cabdad del servicio por el con-
{rario ha disminuido en forma muy pronunciada, la faita de seriedad es to-
tal, el porcentaje de atrasos se acentua,

Los rubros “equipaje, encomienda, leche y crema y animales”, han expe-
rimentado un fuerte aumento al levarse las tarifas a un valor mas real.

De todos los traficos el que se Obseérva un incremento mayor es “mer-
canc.as” que casi se ha cuadrup.icaco, superando al Tubro pasajeros que pre-
Gomino durante varios anos. Ll aumento de tarias mcide directamente en
este repunte ya que el ano anterior el valor de las mismas era ridiculo. La
nueva paridad del doiar, ha desfavorecido el transporte automotor resultando
una franca tendencia hacia el riel,

Pese a todo, las perspectivas del futuro de A.F.E, permanecen muy
obscuras, dado que el material que posee el Ente es apenas una tercéra par-
te del que implica la demanda. Es decir que el deficit actual persistira por
la negligencia del Gobierno que se aferra en construir carreteras, privando
al ferrocarril de los recursos necesarios. Las autoridades del Ente son tam-
bién responsasbles al no exigirio como es debido.

El servicio pasajeros podra mejorar sensiblemente de venir los previs-
tos 25 coches motores dobles, siempre y cuando se mantenga realizando las
debidas reparaciones del material actual. En su defecto, la situacién conti-
nuara empeorando en forma brusca.

La situacién del servicio de cargas es atin mds grave, ya que pese a la
insuficiencia de wagones las locomotoras en circulacion no alcanzan a mo-
yilizarlos debidamente: por” lo tanto refulta impropio pensar en traer mas
wagones que no se podran remolcar, al menos gue se decidan a recuperar y
utilizar las locomotoras a vapor, La situacion del trifico de animales es ana-
loga.

Las soluciones urgentes a que deben abocarse las autoritiades de] Ente
para poder recuperar A.F.E. son las siguientes: salvar los actuales incon-
venientes surgidos en el parque fractivo, recuperando locomotoras a vapor,
asegurarase la pronta llegada al Pais de los coches motores dobles, repara=
cion genera] de la totalidad del material de pasajeros, recuperacion de la to-
talidad de los wagones de carga radiados del servicio, construccion de wago-
fies utilizando la enorme cantidad de bastidores en buenas condiciones que
existen, adquisicién de 300 wagones cubiertos para 30 toneladas.

En resumen se debe hacer énfasis en que e| déficit del ferrocarril se de-
be pura y exclusivamente, a la falta de material que impide atender el tra-
fico presentado al Organismo, y, no al concepto que poseen muchos gober-
nantes de que los ferrocarriles no tienen perspectivas.
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Por fin después de mucho bregar el fluido
eléctrico, por fin llegé a la pequefia localidad
de Castellanos,

Era hora, solo la desunion de los poblado-
res de este niicleo, hacia que las gestiones por
traer una linea desde la principal, que pasa a
solo un kilémetro, no fructificara,

El plan de electrificacién Rural vino por fin
a.,ayudar y Castellanos tiene luz.

Es hermoso ver como donde antes reinaban
las tinieblas hoy parece que el cielo dejé caer
una lluvia de estrellas,

La luz impera, los motores zumban en los
talleres, los apartos de televisién llenan con
su luz cambiante. ..

Pero como siempre, como no podia ser de
otro modo, entre tanta luz hay un pozo de
tinieblas.

La estacién de ferrocarril no ha logrado pe-
se a las diligencias hechas, conseguir su ins-
talacion.

Para hacerla se necesitaba alrededor de
70 metros de cable, unos cuantos cafios, una
docena de llaves otra de portalamparas y la
buena voluntad de sacar de una buena vez, esa
estacién del Pozo de Tinieblas,

Se dice que no hay personal para hacer es-
te trabajo, lo que nos parece excusa de poco
peso, una instalacién en Castellanos deman-
daria a los sumo dos jornadas de labor y el
guardahilos de la zona bien puede hacerlo,

restando solo una inspecciéon por parte del je-
fe de electricistas que puede hacerlo en media
hora.

Actualmente, Castellanos tiene como equipo
de iluminacion un farol de kerosene del tipo
de mantilia, pero sin ella, porque no hay exis-
tencia?. ..

Cuando se consigue una, no se puede sacar
afuera porque el aire la destrozaria, ya que
tampoco tiene tubo, también “sin existencia...”

Para el alumbrado de la plataforma cuenta
con una antiquisima lampara a kerosene de
mecha, que ya dejié de ser lampara para des-
cender a la humilde condicién de vulgar can-
dil, tampoco hay tubos. ,,

Gracias a la buena voluntad de UTE y en
agradecimiento a los servicios prestados por
el Jefe de Castellanos al personal que trabajd
en las instalaciones de la zona, se le conectd
un cable que presta servicios de “una portd-
til” y con esto se esta alumbrando la estacién,
oficina y vivienda dej jefe,

VERGONZOSO... VERDAD?

Y para colmo de males ya se insinué la ame
naza de retirar este precario servicio, por ser
pe'igroso mantengrlo en estas condiciones ade—
més de antipractico,

No se debe esperar mas y a sacar a Caste-
ilanos de las timieblas. ..

PEDRO DE LEON

En la Oscuridad

Viajar y trabajar en trenes de
pasajeros con salones sin luz ya
es cosa, podriamos decir ‘‘muy
irregular”,

Primerg porque el ususrio pa-
ga su pasaje diario, y los miles
de abonados gque punfualmente
utilizan los servicios ferrovarios,
pagan por adelantado los viajes
para el mes, viéndosedespojados
de ung comodidad indispensable
comgo 10 es la lnz. Segundo por-
que el personal de guardas se Ve
imposibilitado de cumplir su fun-
ci6h, como lo exige el organis—
me. il 4

Al entrar o Guarda al Salén

sin luz, para hacer revisacién de ;

pasajes, 5 é1 le descargan toda
clase de protestas conwlsi fue~
ra ¢l responsable, pero como en
la “Oscuridad” no se ve hay que
soportar, todos tienen razén me
nos e] guarda.

Ignoro si el Directorio de AFE
esti enferado de esta irregula-
ridad que se presenta desde bas-
tante tiempeo atrds, en perju’cio
de todos los usuarios en general,
y miig desprestigio para el En-
te; da ser o no asi tiene é1 en
sug manos la solucién, Por su-
puesto todavia creo que bay fiem
po para ello.

Hacepr estas narracones me da
pena, siento angustias, porque n

el ferrocarril lo quiero, en él he
dejado viente y dos afios ininte-
rrumpidog de mi vida como fun-
clonario; pero por encima de es-
tas puntualizacion®s me rebelo
ante quienes tienen la obligacién
de corregir eta anomalia para
bien del Ente, en beneficle de
todos los que uftilizan nuestros
medios.

En mi humilde opinién dirfa
que tamblén por ahi empezaria
la recuperacibn de AJF.E, que
tanto se comenta, asi lo espera-
mog todos,

Confilando en nunestras autori-
dades,
Odarice Bonlilla



ESHACIONKIRO

Director Responsable: Roberto Antianez Castellanos

Artes 1894 (Colén)

25 DE MAYO DE 1966

Lo que

QUE log cajoncitos construi-
dos para la recaudacién por ser-
vicios telefOnicos costaron a AFE
$ 220.00 cada une,

Habrise visto manera mfs ri-
dicula de gastar los pocog pesos
que posee el Ente,

QUE lo teléfonos de U.T.E. jns.
talados en lag Estaciones parecen
al implantarse esta nueva moda-
lidad, mdg bien para uso pablico
que para el serviclo.

se Oye

QUE AF.E. no se hace mis res—
pounsable de los boletog de coui-
binacidon con otras lineas, debien
do advertirse de ©lo al puabiice
al sacar el pasaje,

Mﬁs. valdria decirles gue no
vinjen por AN\E, y buSquen una
empresa de transporte mds seria.

QUE el informg presentado por
la Gerencia de Materia eg y Trac-
cién dice que las méquinas Hens-
chel estan fuery de su plazg de

2%y QUE el mayor enémigo del per

sonal de estaciones es la propia
Gerene’s de Explotacién,
Serfy posible?

QUE la reparaciéon de] puente
sobre el Arroyo Porongos cuesta
aproximadamente tres millones
de pesos,

Es ung cifry infimg compara-'
da con las venlajas de dar ferro-
carril a Trinidad.

QUE no bhay el menor intecrés
por parte de la Gerencia de Ma_
teriales y Traccibn en recup®rar
las locomotoras Hensche],

s evidenle que prefieren su-—
primir servicios y condenar el
futuro de A.F.E,

QUE no hay pilas para hacer
funcionar los aparatos telefoni-
cog y Telegrificos,

Pero ge dan el lujo de gasiai
mdg de 30.000 pesos en esos Ti-
diculos cajoncitos,

vida atil.
Hnbré que esperar que finalicen
las conferencias particulareg para

que tengan lugar las de servicio. da mentira?

Quién pedrid creer esa tremen-

QUE 1 oferta Honlandess de
material ferroviario es la qué en-
cabeza la lista, ojald se concrete
algo., -

Reimplantacion tren 128

Transcribimos a continuacién la nota envia-
da por el Sr. Gerente General de la Adminis-
tracion de Ferrocarriles del Estado sobre el
asunto de] titulo:

Sr. Director del Periddico “Estacionero”
Don Roberto Antiinez Castellanos

Artes 1894 - Colon - Montevideo

Sefior Director:

Tengo el agrado de hacer referencia a
sn atenta nota del 14 de febrero ppdo.,
y, sobre el particular, se tramscribe lo resuel-
to por nuestro Directorio en su sesidn del dia

3.5.66 RD. 9g6/66:

19) AUTORIZAR la corrida desde 23
de Agosto a Central “José Artigas” del tren
128 utilizando e] material rodante del tren 113
que, a tales fines, prolongara su corrida des-
de Progreso, destino actual, hasta 25 de Agos-
to. ;

2?) SUSPENDER Ia corrida del tren
122 y fijar la detencion del servicio 34 en las

estaciones intermedias desde Progreso a Cen-
traj “José Artigas”,

39) NO hacer lugar a la solicitud de

corrida de un nuevo servicio de pasajéros en
horas de la mafana para atender la zona lo-
cal.

Atento a lo expuesto, la Gerencia de Ex-
plotacién ha procedido a efectuar las modifi-
caciones pertinentes en el horario de trenes
vigentes,

Saluda a Ud, muy atte,

(fdo.) Ing. Delfino Fros

' Secretario General
ATENCION

Nuestro Represetitante en Florida Sr. Car-
los H De Lucas Pelusa pasard a actuar en
Estacion Palermo, quedando la extensién por
él atendida hasta el momento, de Independen-
cia a Palermo, a cargo del Sr. Osvalde Tole-
do. El Sr. Carlos H. De Lucas Peluso aten—
derd de Palermo al Kilémetro 320,



A. F. E. Rehabilita

Elementos

Ante la urgente necesidad de medios para
el transporte de la produccién agropecuaria
actual, y del traslado inmediato de otras ri-
quezas a las fuentes de industrializacién vy
consumo, el Directorio de AFE se ha visto
precisado, una vez mas, a dar soluciones prac-
ticas al problema nacional:

El Ente por carencias de todo tipo que vie-
ne padeciendo desde afios atras, al no haber
cristalizado en ninguna oportunidad lag solu-
ciones elevadas para su rehabilitacion, no se
encuentra actualmente preparado para la de-
manda desusada en la historia del ferrocarril,
que se da actualmente.

Su equipo de cargas que por este motivo se
ve precisado a realizar recorridos extraordi-
narios sin el mantenimiento adecuado, se ha-
lla paralizado en un 26% de su capacidad.

Como primera medida se ha realizado una
seleccion de ese material rodante, radiado del
servicio, factible de reacondicionar,

Como ya es de dominio publico, la estrecha
colaboracion de autoridades, y personal del
Organiemo en jornadas de labores extraordi-
iarias, ha hecho posible el reintegro a] servi-
cio, en perfecto estado, el dia 19.5.66. de las
diez primeras unidades,

Supone este hecho, utilizar para el caso, re-
tazos de nuestra historia ferroviaria.

Estae unidades reparadas —cuyo detalle se
incluye seguidamente— y las que saldran se-
manalmente de Talleres, por su antigiiedad de-
ben haber participado en las tltimas contien-
das bélicas que registra nuestra historia.
Vagén N? Puesto en servicio

en el Uruguay

1 180
8 »
80 »
131 1911 (Construido en el
379 1903 Uruguay)
457 1999
594 1889
706 1894
1112 1885
1352 188

Historicos

Estas primeras diez unidades que nueva-
mente circularan por nuestras vias férreas,
tienen en conjunto una edad promedio de 7x
afios, )

Fue reparado el wagon de cargas N9 1,

Data en el Uruguay desde 1890 y fué cons-
truido en Inglaterra por ja firma ASHBURY
Co. .

Corresponde a la serie 1A de vagones de
dos ejes numerados del 19 al 100 que rednen
las ‘miemas caracteristicas. Tara 4.820 Kgs.
Carga maxima 10 toneladas,

Pese a su numero, no se trata de la unidad
més antigua, en el inventario de vagones de
carga de] organismo, figuran 14 cuyo origen
data de 1872 (94 afios) o sea que circulan en
el pais tres afios después de inaugurarse la
corrida del primer tren, en 1869.

En dicho inventario se observa el siguiente
promedio de antigiiedad en la existencia de va-
gones de carga:

737 vagones med, abiertos prom. 62 afios

493 vagones med. cubiertos  prom. 56 afios

175 vagones cubiertos grandes prom. 43 afios

526 vagones plataformas prom. 40 afios

Promedio de antigiiedad a 1966: 53 afios.

Si a dicha estadistica agregamos los vago-
nes adquiridos en los tltimos 9 afios (445 s/in=
ventario) el promedio de antigiiedad es de 45
anos, 1 v b ek

Resulta pues, de indudable veracidad, que
las inversiones que el pais realice en material
ferroviario, de suma necesidad actualmente,
significan un positivo ahorro de dinero y di-
visas, en razon de su prolongatla vida. Esta-
remos ademas, comprando material rodante

.para futuras generaciones.

La continuidad y eficiencia del plan de re-
cuperacion ferroviaria y ja tan necesaria co-
ordinacién del transporte, se obtendra del apo
vo e interés que gobernantes, prensa y publi~
co le presten.



BEGLANEY

En su segunda reunién del
28/4, los estacionerog reunidos se
dieron a la tares de estudiar con
singulay interég y minucioc dad
el reglamenty de trabajo, el cual

fue aprobado en el mes de-

Mayo de 1965 en €] ultimo de los
Congresos de Estacioneros,

Dicho estudio dejs comp resul-
tado el haber constatado cierta
duda en dos de sns ariiculos, Los
cualés por Jo avanzadode la jor—
nadg y a haberse entablado dis—
crepancas se dejaron para la
préxima reunién, come primer
punto de] dia: gn nueva confec—
clén sl se resolviag modificar o de
lo contrario quedaria comgop esta-
ban detailados, Se trataba de los
puntos, 60 y 8%

El 12|56 nuevamente reunidos,
con gran satisfacc'6n de ver nue-
vos rostros, ademés gran entu-

slasmo, Se deliverd intensamen—
te sobre los articulos 6° y 9%
Quedandg resuelto dejar como
establece en el Reglamenio el
art,. 6° Confecciondndose nue—
vamente el art, 9% al quedar to-
talmente reflejado, no amparar
dobidamente lag importancia fun-
damenta] el trabajar 1 diag del
déscanso semanal reglamentario.

Ademiis se acordé publicar nue~-
vamente con sus modificaciones
€l reglamento pary su divuolga-
cion en todas las estaciones de
Ia red.

Nuevamente reunidos el 265,
antes ¢de entrar a la orden del
dia, se ieys carta de Sr. jefe de
estaciéon Cazot, el cual denupcia.
ba clertas anomalias, las cuales
el creia prudente modificar en el
reglamento pubiicado, Las mis—
mag fueron consideradag profun-

DE TRABA

damerie por todos los Integran—
tes, llegdindose a la conclusién de
hacer unos pequeiios retoques en
la redaccién de algunos articuios,

En esta reunién se dispuso
nombrar una Comisiép de cinco
integrante estac'on€ros, os cua-
les junto 5 ires integrantes de la
Federacién Ferroviaria, tomarian
las riendasg de oste movimiento,
tijdndose los dias jueves para su
reunién semanal,

Lag reuniones generales de to-
dos los estacioncros desde ese
momento harian mensualmente.
Esta Comisién se encargarig de
ennumerar ftodos los adelantos
conseguidos en ese periodo trans
currido, ademés de los adelantos
conseguldos en las gest ones ria—
lizadas; también seria lz encar—
gada de fijar la fecha de dichas
asambleas,

El Precio de Enseiiar Estacioneros:

Gasta el ferrocarril en ensefianzd, pero se
paga un precio mayor si el apremdiz pone el
empefio necesario para rendir satisfactoria-
mente los examenes estipulados,

La preparacién de un joven es fundamental
para el ferrocarri’, de él dependera e futuro
del Organismo,

En €l recaerd el manejo de este complica-
do andamiaje, por eso en su mente tiene que
estar grabado que debe, estar perfectamente
preparado para su cometido, en su defecto si
no lograra su meta no actuara de la manera
satisfactoria que fu alto cargo le exigira ma-
fiana.

Nuestro Ferrocarril acusa actualmente al-
to nive| deficitario, tal vez el mas alto regis—
trado en su historia,

Su cifra por afiadidura, lejos de decrecer o,
al menos, estacionarse, tiende a aumentar de
modo acelerado la obligacién de estar prepa-
rados para repelar esta adversidad. Nuestra
preparacion y un apoyo adecuado por las es-
feras Gubernamentales, destinando sus finan-
zas con mas liberalidad han de acrecentar, asi,
la produccién, abriendo al pais nuevos, amplios
y auspiciosos horizontes,

Es preferible pagar ahora e] precio de la en-
seflanza y no pagar mafiana el precio penoso
de no haber aprendido hoy,

Sacudid la modorra no os
dejeis tomar por lainercia

Piedra que rueda no cria musgo. ..

No debeis quedaros viendo como pasa el tiem-
po sin otra alternativa que la de: Mafiana
sera otro dia. ..

Mafana es nunca, hoy es el dia sefialado pa-
ra exponer esa idea que bulle ahi entre ceja
vy ceja. ..,

El periédico no camina como log expedientes
por via jerarquica, es mucho mas directo, no
atiende reglas burocraticas. . .

Una vez salido a la calle no pregunta donde
puede entrar, penetra en cada rincén de nues-
tro ferrocarril y hasta el fondo de cada cora-
zon ferroviario...

Esta hoja tiene siempre un lugar para ti...
escribe tus inquietudes que seran publicadas.

Pedro De Ledn



Nuestros Hijos

Yiene de la Pag. (5)

Cueste lo que cueste tenemos que hacer
frente a la enorme y desbordada demanda de
educacién; incluso mejoraria, pulirla, ya que
poseemos un indice bajo. Se dijo que nuestro
sistema de ensefianza no era més que “una
gran masacre de inocentes”, cortando a todos
con un mismo molde, sin importarle las ca-
racteristicas y aficiones individuales; renove-
mos esto. El interés que devengue de esta in-

version que hara el Gobierno, o mejor expre-
sado el Pueblo, se vera a largo plazo, en una
forma de nivel mas alto, en bienestar econé-
mico,  labrada por ciudadanos especialmente
instruidos, Repito, démosle a nuestros hijos
mas oportunidades que las que nos ofrecieron
a nosotros. Esta es una oportunidad de empe-
zar la lucha, afortunadamente..., todavia te-

nemos patria. .,

Sergio Zaffaroni

RETRUCANDO

No hace mucho se podia leer
en algin dierie capitalino, le
cargs terrible que representaba
para ¢l Hstado el Ente Ferro-
viario, Ahora por lo contrarlo,
se puede ver diarlamente en pres
tiglosos peri6dicos articulos muy
eigniticativoa,

Detallan mesuradamente los
trabajos de recupéracién que se
vienen realizando, a la vez Su-
gleren  reformas  sustanciales,
promoviendo y exhortando ee en_
care con mayor atencién una

politica de recuperacitn,

Indudablemente de a poco van
quitindose 1ag vendas de sus ojos
y ven en el ferrocarril up trans-
porte imprescindible, podemos
adém@s afirmar, gl se nos hubie-
se dado el apoyo imprescindible,

hace aiios habriamos dejado de
sor oarga Wstabtal, pasando a cons
titulr las baseg fundamentales gn

€] desarrollp macional.

Dejaron caer tanto el ferroca-
rril, que poca falta hace para to_
car fondo, perg con orgully po-
demos afirmar, todavia no nos
entregamos, ya saldrémos§ ade-
lante,

Con e] aporte de este noble
funcionario que poseemos, mis
las generaciones futuras, las cua—
les muy bien sabremos encausar
¥ con la ayuda de todos log 6r-
ganos oficiales mno pasard mu-
cho tiempo y les demostraremos
No solo ahora, hacemog falta si
No gue giempre fulmos impres—
cindibles y si no hubiesen me-

{diado intereses, nunca hubléra-

mog dado la oportunidad de ma-
nifestar tantes adversidedes.

La horas de satisfaccioneg lle-
gan, ¢sta dicha ya la tendremos.
Es un Ente Serip, basado to-

talmente en la responsabilidad.

Dennog les recursos, nosotros nos
comprometemos a producir y de-
jar en arcas Gubernamentales el

precio de sus inversiones,

Porque ante de ser empleados
ptblicos somos ferroviarios y 8.
to quiere decir mucho. Esto lo
aprendimos de Duestrog mayores.
aqu junto 5 los rieles, crecimos
en €l, todo lo que somos se lo
debemos y todo lo daremog para

poder recuperarlo.

Si efios dejamos en €l, ahora
le brindamog nuestrg sangre.
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