P R 2t e e T ———
GaeaRan o wk R 20 ONRS ‘
e .
° 3 DE LA o b
REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY
e sobre el establecimiento de un nuecvo muelle,]‘

y la consiguiente formacion de un puerto
abrigado, en la bahia de Monlevideo.

Cancos Exnique Prrvecnim, ¢

S HESSE PH N

MONTEVIDEO.
. Imprenta de la Independencial
A - 1833,
‘ , ¢ T290.696

s’ ' { TARLOLULES Maaw




!’ .
w289 ol 3 abvogearon otire sl um .'A -
ol & ebidlom adsem iim
o ozit» u'&.bn

wtd s@ sup Soibamsensq awitsy ol a .l.u\.z 3 o) Jz'l o i ab mn{

En u'fue 'se hace. la.expos psicio M ” mw

oo ik s t.ﬂ-*s-'ci!‘*em-"v o . | ~de un nucvolmuclle, para la M“—I -
. . -2 v d ‘ m.
B TTLTAB N AT 220 AN ANR : Moxrtevipgo a3
E o!lm i YA L / . w<ist o) Ak e sl

- - 4 + - . y
.‘:'.isnm WS AN e GRS T3 P O % bbadge wrleng PRSP
. 4 . - 2 d : » 63 &L 20 GLiIash sou fub e o
) 4 hq,a.‘: (G S5 uainn g >‘ 44 155 % 3 R
§ i . - p ' PAEgR"
0030.53»:3“1 R Rl R TS AT TR Bl Gobierno del Esravo Ot i Unvcuay, al mrpmﬂloh‘hJ
b macion del proyecto de uo noeve muelle para esta ciudad, dice, en su.dficio de
11 de febrero pasado, que
“A pesar de los olsticulos que se han presentado hasta ahors, pata
. ¢ wilevar adelsute la empresa de un nuevo muette, que facilitando importantes mes
. 3 - - P sjoras sl comercio y & 13 industriy, garantice con su existencia los perjuicios é
e Yl J : [ 2 4 pinconvenientes que ultcnomu'lﬂc déhen tspcrlﬁ@nurgn fon el que hoy existe:
‘ % ) sotendiendo su estado tclunl su situacion y los deterioros sucesivos bqueesit
3 ‘ nespuesto por la calidad de su fibrica; el Gobierno no obstante, valorando el
' e ' ' peardcter de ¢ésas mismas d:ﬁculladu, apoyado en' Esperanzas fandsuss de sobre
& - J 3 nponerse & cllas, aprovechundo la rmdencu accidental en esta c'odld drllntv-{’
) whiero hidrdulico D. Carlos ‘Enrique Pellegrini’y ha scordad i -vrﬂi‘“
neargarle especislmente, para que procediendo sl ‘reconscimitnto del ol g
LU (e s S . wsonda de los canales y costas de fa bahis, adyacentés 313 pablacion, Gjé el mas
windicado para la obra provectada, forme ‘el plano y présupuesto de ella, elevinde
Al = 1 3 »al Gobierno sus trabajos & la mayor Lrevedad, acompafiddos de Una méntoria’
e e - b wdescriptiva de las ventajas y economia del sistema Jé construccion qué'se pres -
nliera, y de las que disfrate el punto elegido para su'situicion QBN 00k 05T

e - s Firmado, Smmco quvtl- (ol ne
: | ST R L T : 1%
> . 8&8} ' . He cumplido con la primera parte de este honraso éncargo,” “elevanido M :
! ‘ " af 8r. Ministro de Gobierno el resultado de mis reconocimietitos, junta’con'el pﬁn‘&) )
I ~in - U cubicacion, ¥ presupuesto de s obira que me ba parecido deber ejecutirse. S
J \ ‘ Mas deseando lleuar la ugumh obln;aclon, que, en d nu‘m M. * o




- &7 B? v A < .
Sigos imponerme 1a avtoridad, con todo el esmero que le corresponde, y la ela
yidad que cxige la materia, me veo precisado 4 dar una marcha metédica & la
exposicion de mi proyecto, clusificando los varios pensamientos que me ham

en ¢él, asl como las, consideraciones de toda clase d.qne ha dadg lugar

C100 Dividiré pues'esta memoria e cioco partes, precedidas de’ una brew

fotroduccion: - : :
L primers, contendri noa’ descripcion de las localidades, y detalles estadis-
ticos.

La segunds, se referird 3 I eleccion del sitio del nuevo muelle,
La tercera, al sistema de censtruccion adoptado.
La cuarte, dard uoa descripcion detallada de la obro, y un sumario de su

presupuesto.

La quinta, versarh sobre los medios de realizar la cmpress, aunque nose .

me ha becho un deber de ocuparme de ello.
Eo fin terminaré por un resumen,

INTRODUCCION.

Dos son las comsideraci pred que me han dirigilo ea tado
ol curso do mi trabajo: primero, la economia : segundo, la comvenicncia de ligar
la actual empresa, con la formacion de un pacrlo abrigade y ol establecimiento ve:
nidero de la navegacion por buques de vapor.
1.© GCasi siempre la economia prescrita por los recursos de una nacion,
infloye sobre las dimensiones, y el cardcter de las obras que cmprenda.  Si ella
€8 rica y poderosa, puede un ingeniero dar § sus conceptus un vuelo atrevido, ¥
aspirar & una perfeccion casi absoluta en la ejecucion. Mas si, al contrario, sus
recursos son mediecres; si en ella los materiales son escavos, los jornales caros,
8i los capitales, ya muy reducidos, encucntran en la industria principal det pais,
vo empleo privilegiado, en tales circunstanciss debe el ingeniero mirar por W
mas estricta economis, tanto en los primeros gastos de fundacion, cuanto en los
de | reparo y mejorg, renunciando 4 lo que podria ser mejor, para alcanger una

pegfeccion relativa, Es este el caso en que nos hullamos, y el principio que he

dehid,

seguir. Haciéad pues cargo de los alcances del pafs, he fijado & un
tanto el largor que por ahora, se daré & la cjecucion del muclle, siendo esta dna
ebra que no requicre su' total conclusion, para prestar importantes serviciosy

55

come lo requierea .lo-‘ pucotes, camings ¥ BIQI‘}I;, 4 Ror otra purte; en una Mot
bien org , todi empresy de esta clase €5, y debe ser una opera.

cion de hacicads, asi como se probard en Ia parte quinta, Esto pues, hubiers
bastado para conveacerme, que si, en lo proyectado, no adquiriamos upa mysa
de ventijas, bistante superior 4 los sacrificios ‘correspondicntes, entrariamos en
un sistema_imposible de realizarse, por mas lisongero que fuese. e
o %2 Gastar un cuantioso eapital para hacer una obra macie, ila tinn pus
dan atracar buques de altamar, y no procurar ir al mismo tiempo, que
53 masa sicvs & otro fin de no menos importancia, coal de abrigar una cierta
porcion de la bahia para hacer un puerto, seria una ligereza inexeusable. )
Tambien hacerlo sin ligar esta empress con el fataro establecimiento de
la mavegacion por el vapor, de la cual Mootevideo no tardaré en reportar todas
las ventjas que le prometen sus recursns naturales, su importancia politica y pos
sicion geogrdfics, seria obrar con demasiada imprevision. -
Debia pues yo, tomar por segundo norte de todas mis combinaciones,;
la conveniencia de hacer servie Ja misma obra que se proyects, & la creacion de

un puerto lo mas posible abrigado.

En todo esto he desatendido una consideracion, cuyo peso se hubiera,
hoehio sentir, hace veinte afios: la segaridad militar. Y si algo he conseguido &
este respecto, como se verdh en la parte segunda, confieso que ha-sido sin bus-
aclo.  Las abras piblicas de un estado deben estar siempre en relacion con sus
negesidales, y si estas cambian de naturaleza por la politiea, aquellas deben tam-
bicn cambiir de cardcter: es decie que su destino, utilidad, y el interes que pue,
de hober en conservarlas, no serdn ya los mismos, La Espafia dueds de sus Co-
Joniss. Amzricanas, v celosa de un comercio exclusivo, so ocupaba en fortificar,

reante, antes gne de mzjorar estos puertos, por medio de muelles, diques y
“otros edificios de esta clase. Un Grden de cosas inverso debe ser la consecaens
cia de la indepeadencia que han gloriosimente conquistado estos paises.  Su pros-
peridad ya no serd trabada por la nccesidad de resguardar intereses agenos. Na«
da tienen que temer de guerras con los Europeos. El comercio y la agricaltura
son ¢l 6bjeto taico de sus desvelos y esperanzas. - Asies que debemaos ver con
general satisfaccion, que las Autoridades de Montevideo, arreglandose hulo: pria-
cipios de conveniencia politica, se esfuerzan ca elevar monumentos dtiles al co-
mercio de todas las naciones, con esa misma mano con que .dcrriban, los que
antes se cmpleabin en proteger el monopolio de una sola.

xuu Bello, Cartagena, Limy, Vera-Cruz, y Montevideo para proteger su marioa




nuchwmnz LAS !.ocu.mmas, Y Dt'l‘ALU‘.S ESTADISTICOS,

5t ol Rmpeirré por trazar el coadro de lus inestmahles prendss con que la
lliunir'ti fis dorado & 1a bahia de Montevideo : pocas habri en el mundo, dou-
#,ﬂb baya prodigado, tapta largueza.
“©Obseryp, I. 2 Su forma dircular, § su grande estension, en la que podrlm

kgﬁcq mas de 5 ,000 buquys, desde 100 hasta 400 taneladas.

2.° Su situaciog bajo un cielo delicioso, en la mirgrn de un rio, sinp
0',]' qudplom del Uluvtrso, al menos el indicado para dcunollar la navega-
cion nnlmor nas snrprcndenn que se pucda yor
' 3 ° El u:rnlono 1 quc ella pcrltucu, cuyl fcucuhd le asegura un ¢o,
lllercw nemprc lch'\o

P Bt de Ta cudad que’ Ia abriga v domina.

5.9 Ese cerro singular que la deliende en el estremo opuesto, v € como
dmllco dc 1“ ansias del navegante, y 'la senal de'su‘pronts legx;rldul
2 “HE, 8 dntrada Bistante anclia pira qué los buqucs ] puedm stravesar
to'l.l'cm'quxcr rumba de viento.
s 7 ©"La confifuration de sus costas, que permititd en' Yos tiempos veni-

deros com‘rnu- gran parte de ella, en un vastlsimo puerto, hacicndo un tajamar
enly p_unu de Sin Jové, §

* 8.2 La naturaleza ‘de estds mismas costss, en’ donle se’ encuéntra en
sbondsncia la piedra, prinfer elenien(o de’toda’ constraceion, y ninguna de esas
aluvionés pérjudicialisimas & los puertos, si 4 veces no'lus ciegan enterament
S 9% Elbuen tenedero de so fondo, y de lb vada estevior,

10. Y finalmente la auseacid de escullos, corrientes, ¢ barras que harian
peligiosa su aproximacion.
: He sln h obra de la naturaleza,
La empresa que es el objeto de esta memoria, parecia deber ser ¢l pris
mer punto de salida, para slcsnzar su faeil complémento.

tierras cuys desleidura por el agoa del mar 6 del ciels, forman en -otras p-n:’
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Paso § examinav’ed plana’de las sondas de-la parte de la bahia adyacente
A °la ciudad, asi como ls conliz guracion de la coste, desde la punta de San José
basta la Aguada.

Estas sondas tomadis en la linca media del fondeadero delos buques,

0y

- desde la entrada o lo bahis, ps, decic, desde la lines que wne. o puntedo Seg

so.c il isla de for Ratones, hasta (rente Ja calln nuews del fusrte, dany. sobre

.~ uma extensign de 660 yaras, uo. declixe en, Ja superbeis. dal fango .de una vare,

y un slior mediano, de aguade 5 yaras hmar bajs regular, | Bn fin, desdeieth eile,
hasta (rente gl hslparta del Norte, sobre ofra eatension de. 680 watas, se encusa.
tra_en el fango vn declive de. L, G0 yyra, ¥ un altor mediano .de agoa de 4:65
(s tratmd sicmpre, cp esla: mempria de varas y cenlésimas paries de vara) -\ o

Acercdndones & la costa, hallaremos uns hondurs de 4 ‘varas, ¥ 130 va-
ras distante de ella, en el Baho defos Padress; § 70, frente 1 calle de San Benito;
4 65, 6 partir, y en la direccion del muelle acsnsl.  Mis alld para hXM
no se encontraria ests hondura, sino & enormes distanciss de la costa. 4

La falda norte de 1a pevinsula en que esté situado este pueblo, se halla
quebrada por custro bharrancas, & las que corresponden en la costa cuatro caletas
que son: la dél Batio de los Padres, 1a del muelle, la inmediata al. baluarte
Norte, y 13 Gluma que estd ¢n medio de las canteras, De estas dos no habig-
‘remos, menos [or que estén fuera del pueblo, que por no haher en su inmedia-
cion una hondura de agua suficiente. »En cusnto 3 la primers la encuentro gl
defecto ‘de tener su sberturs dirigida bhécia e] mar ; mientras la segunda, que ¢s
1a del muoeMe, Ta tiene ‘hacia ¢l fondo de Ta bshia. Du ‘modo qoe pars publoqp
en aqueélla cualquicra obra para el desembarque de los buques, seria indispege
‘sabile atajar previamente el mar con una escollera en la punta de San José,

La porte de la costa intermedia @ estas dos calelas, tiene una forma rees
ts, y ofrece en la direccion do la calle de San Benito, solo & 125 varas de dis-
tancia, una profundidad de dos brazs y media, venhja' que en ninguna otra.par-
te se encuenira & lan pocs distancia, Si hay pues slgun sitio que pudiera ces
clolnr Is preferencis pars la obra que se proyects, parece que, por lo dicho, se-
ris este. Pero veremos mas absjo que consideraciones de ofro Seden le iquitshy,
su preponderancia sobre el sitip del actusl muelle ; ademss de que presentaris
serias dificultades rtu qp[mrle ¢l sistema de construccion que miro como el mas

adecuado § estas_Jogalidades; porque siendo su fondo resistente la pefin misms,
'" ‘?t" de ser arena gruesa camo en el sitio del muelle sctual, no podrisn plsntarse
en &l las estaces, que son ¢l primer.requisito de aquel si (Fease parte 3.®)

La pieddraide Montevideo o8 casienteramente cuarzosa. Hallé por su peso es-
pecifico 2.64. Ticne sus vetas en la direccion del Este al Oeste, y sus lechos de Norte
6 Sud. Es verdad que unss y otros llevan muy poca regularidad en su slinea-
gion, como es propio de un terreno de esta clase v formacion. Eo |a parte que

el mor, ¥ fuera de ls buhin, ests piedra estd sembrada de nmum y espes °
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4 Eialinette de’ shejss; que; cuando se higs en la punta ‘ﬁiﬂﬁﬁ4@ 30“-!“'5 el

- e~ qae’hisblamos anteriormente, ‘se @mbtﬁgﬁ_‘a‘.e}b& ¢l ‘mejor éxito, "
v e bacpanta de San José e’ una cordillera de rocas :‘u?urglvblb que sm,sf. el
piedel fuerté deesié nombre, y se pn|6l'i¢d‘gt, ctmqhyu‘}ﬂmﬁ."do distancia,
" Mevando Lo direécion det pico del cerro. & este estrema hay una hondur estrsor-
2adinaria ide agin = de" 840 bajo "¢l nivel de 1’ mar natoral, es desir, 7.10 respects
A la mar baje.~ A 150 varas mas alld; ¥ siempre en 18 misma direccion del cerro,
_bollé una xas menos. e agua;: e fingdiotras 1100 varas mos ally, e decir b 700
Jaras, del fuerte, de . San Jayé, y en donde pasa la linea  media ll.c la'estacion ac-
‘T;u“ d_e‘l'o!,.hpqu@,' enconteé esta mismd Gltima hondura = 6.40 varas & mar Laja,
“Es o que_dan_las sandas (el ano de 1780.
. Echemos ahpra nna ojeada sobre ¢l fondo de la bahia,
- .‘1 * ““Kunque ét;rce'lc_rémlnrn la opinion que ¢l puerto de Monteviden se va
:éeg_amlo fi,‘:fd‘nmlcnlvc‘, me, permitiré. contradecirla, apoyindome jen el colejo que
“he hecho, de mis propiss observaciones, con las de algunos oficiales de la marina
“real esprniala en 1789. No he hallado vinguna diferencia entre las sondas de upa
_y otra época. A lo menos respondo que no ha habide upa variacion de un, pal-
‘mo ‘enire ellss, de 43 aiins & esta parte en todo el actual fondeadero (1), Se habrin
‘persuadido slgunos que como el fondo de la_bahia se ha elevado en !as inmedia-
“ciones de los principales resumideros del pueblo, esta elevacion debia;ser, gene-
“Fal 3 toda la bahia, error que contribuyé & fomentar, el recuerda que conservan
Jos ancianos de haber visto fondear, & 60 varas de las bévedas, fragatas de guer-
ra espafiolas. .
Cuando los espaniales estallecieron esa rampa de piedra de donde partid des-
puesel ¢ lado, para lecer el actual desembarcadero de maders, se ﬁj-ri-in
probabilemente en lo scantilsdo de fa costa, en la situacion 'ventajosa de Ta caleta en
cuyp estremo: colocaban su obra, vy fivalmente en ta ‘muocha Hondura de ‘agua que
AMebia haber ') ‘poca distancis.  Mas despues ¢l sociego de Tas agoas, ocasionado su-
cesivamente por estas dos obras, y por el establecimiento fronterizo de las hovedas
debidocausar grandes: depdsitos, entre los que haré notar de piso, dos capss .d?
srena de un palmo de grueso, que se hallan uns en la soperficie del fango, v pira
eo; medio de este mismo fango, pero d una vara bajo la otra. Parliculiridad que
se éxplica al reflexionar que esta arena puede haber sido arrastrads pbr las ig'u'l'l
I.'""edi“’_':““ las dos épocas en que se emprendié el empedrado de jas/calles del
pueblo, sobre uo pié bastante extenso, 2]

P50 LA i pbdiia tebriviments inferitse def estado del fondo del Rio de Ia Plata, can el cual
tienn, e elacion srcewria el e eain babin, espécialmente. n s medinciones de. el Bes sera )
:"m "“"‘““l_...° del objeto de esta memoria, si expusiera las observacionesy raciocinios conduces-

“d
2o o) Seacloqoe fudre) oo quiedi‘meads Serta ' qire Th
somenguada el altgridel agua'en -rrmw.'ﬁ%ﬂ.’tﬁq'dé"l{’ arte m
o puehloy y edpreidlmente!de 1s ealeta del mviellé “donde 18 quictod del una
DRy y, losonesrreos debastivas 'y eseotithios'de 1a oira, l.‘-&"ﬁ?:&inﬂhﬂi‘ -
o1 mienige . No-obstante, 'se cncoentrd fodavid &' mor ﬁ#jl;'u-ﬁi‘m‘n“«;'é S’g’ui%.-
siddedoridel deseibisreaders acuasll ” Esté‘altor “es F&éé'rﬂ'e‘nc'i?tiu@ é'del rla,‘)o.P
slosuisma:fughe. ot &y 20p D000 wh ,stige Tab staiaque uk do S0 l.x :
Esu fingo s sotdivima en toda'la oxteénsion de Ta bahia. Proviene evi-
devzgmenteide bas‘eatiales del féo de ta Plata, coando el Pampero slborata.y em-
Piia s agnan s Breas Manusiilea: © Nos ' détéiidremns Gn’ rato en considerar los
ofectos dvoestevivotn (af Sk Orste) sohre el nivel dé'los aguas,” :,” .
Poseliprmprera mis wedio (yoes el ique’ enfila diréctsmente la l;l]iii)-,“cl
mar se cloya eniellaide dust varés encinia Ael wiar datarl;’y por el mas fuerte
siento ole nopdeste, qrue ' lores lnpuesto, no !n}a el 'mar siho de 1.7, ‘a":_en‘lpn; i‘&-
+ pestold so ivel mativeali Esta diferenein‘es dehids & s designal velocidad de estos
o Yientos, Iy que es siompre mayor ‘en el Sud-Osete. 'Cin que hay un variacion
(de 330 varas eniredas mayores y fos menores crecientes, en Montevideo. Laae<
ion luakr vo parcce entrir sino phr un €hifio en la totalided de ‘estas m‘ll"e.a‘,yf“@)
“Por. wis sprapias observiciones; asi coma par lo que he preguntado, me
parece que se puede fijor aproximadamente el nivel del mar natural & (res varas

y media debajo del piso del muelle de madera ahora existente, entendiendo por
nivel de la mar natoral,' el qus ella tomsria dé si misma, si no fuera sugeta & os-
cilaciones peniddicas, ni*d la accion del viento. ’

La apalogia de este mar con el Mediterraneo de Enropa es casi completa, y
lo scria tambien para Buenos Aires, sino fuesen esas mareas extraordinarias que
causa el viento, ¥ producen tind diferencia ‘de’nivel de cerca de 8 varss en las
aguss de so puerto: fendmeno que no puede pr tarse en un recipi de mu”
cha hondura, ¥ contribnird siempre & dar al sistema de construccion idrdulica
que se adopte en Buenos Aires, un cardcter pacticalar,

Si buiscamos la razon de este fendmeno, veremos que en un recipients
de poca hondurs, como el Plata, el equilibrio_de las aguas no puede restablecerse
sifo pan presicies conseentivas v de poca entidad, que producen una fuerte cor=
riente ; mientras en un mar Londo, un punto de la saperficie mas baja, estando
siempre en contacto, can un punto muy distante de la superficie alta, results una
presian enéegica que lo impide bajarse tanto como si ese| contacto no existiera, |

(») Sienta rohaher podido_eonssguir la copia da, las. obsorvaciones bechas en evte puerto par los
ofialee de ta carliitn franress Emulacion. Tal vez hubieran bostado para haeernos conocer el preciso
wlectn de Lu d1rsecion celeste iy lijor ior comsiguiente con exactitad el nivel de la mar natural, asi como
el estableeimicato horrario ‘del puerto.
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T @%ﬁ'h@ vieta scompatade de lluvis, .‘.m"::.pe::’
y t 3 Lﬂﬂﬂ!. tancia ; regla que supongo, splicable en toda la estension de

et o M* Aires hasta Montevideo. (La mayor altura & que suben
.'j‘,‘.m el Oce '2?',-"'--,"'-' coslas guropeas, por solo el efecto del viento, es de
1 'ﬁ"'ﬁg sta_vara de diferencia de nivel sobre 10 legass de largo, corresponde
£ cclive, cb la superficie del agus, de 1/50,000, que es la séptima parte del
declive general de nno de los rios mes pacilicos de la Earope: el Sena.
3 Para acabar esta pequenia revista estadistica, siadiré que el mar ha con-
yertido el fondo de la hahia de Montevideo, en una playa de excelente arena, en dan-
" de el pueblo y los buques se prop agua dulce. Podria sacarse un buen
. partido de los méd. que vi [or detras de ella, echdndoles semilla de
;gano 3 retama. Resultaria primero, una madera de construccion, que desgracia-
ame u‘echu en las lisciones del puerto; segundo, mas abrigo en
:l’a }l\ll‘ﬁlr; tercero, un obstéculo § la invasion de dichos médanos en las huertas
Y q‘din'u': _Iindrru. La superficie que podria convertirse de este modo en pinales
" ff"ﬂﬁlﬂn seria de 400,000 varss cuadradas, en donde podrisn criarse 100,000
pinos, 3“‘ los que se sacarls tambien una gran cantidad de alquitran. Una seme-
“"'. :P:“!"Fiqﬂ ha tenido el mejor éxito en los famosos eriales de Burdeos, llamas

-
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PARTE SEGUNDA.
—_
DETERMINACION DEL SITIO DEL MUELLE.

_ "®rpues de logfie queda dichoen el precedente capitalo, poco tendré que
sliadir para justificsr la eleccion que he hecho del sitio del muelle proyectado. Pro-
pongo que sehagaen la d del ahora sub , porque si este sitio lo cede en
slgunaicasa al de enfrante ha calle de San Banito, respecto & ls hondura del agua, lo so-
bn'gu'u relativaniente & todas las otras cir : el llena la con-
dicionde la s, yestd i liato & la Aduana, y & esas 32 bévedas que seria tan
ﬁhlfﬂnnrur ©n otros tantos slmacenes de depdsito, de sesenta varas cuadradas ceds
§i80. 'Y £0 coanto 4 1a vara e agoaque le hallamos de menos que en squel, es este un

ws. Efectiy

’

+@efecto que podré remediarse con poco casto, medianteuns méquina limpidora,
cuslquiera que sea el sitio elegido, serd sicmpre preciso establecer, para, recap 1
que se vaya perdiendo de hondura de resalta de Ia estagnacion d Jas p‘m;qm
“almucva anelle.  No es esto pues uo inconveniente que deba hacernos renun
Jas proporciones tan ventajosas que nos brinda el sitio del muelle actual, bajo to-
“dos los demas sspectos. P A e Sl « e
« ‘Entre ¢Mlas, coloco al primer rango la posibilidad de formar un exceleote

puerto abrigado perfcctamente en consonancia con los recursos y necesidades ace

tasles de este pais, con solo hacer un muelle macizo de 180} varas de largo que una
el estremo del nluim]n'ai'cad'trq actwal, con (s fragata 4 pique by iflpn,i que, se
hslly en su dircccion. Mi proyecto consiste gfcqivamen"c.gq‘!'_u'liu[';:_u‘p&q,
pero no de un golpe. Atendiendo al estado de las fortunas particulares, propon-
go edificarto por ahora sobre solo la mitad de este largor: 94 varas. Cuando, &
los pocos afios despues, se complele esta obra, entonces esta Reptiblica tended wn
puerto segurisimo, que con 72,000 varas cuadradas de superficie, podri, bajando
solamente de una vara su fondo actusl, contener en un lpi)ro, 120 erabarcaciones
e 100 hasta 800 toneladas, & rozon de 600 voras euadeadas por, embapcacion;. Sk
contar sun les muchas pequefas, gue padrisn refugiarse & espaldas, del puerto; ¥
cada vara que en adelante se agregase & este largor, aumentaria la capagidad det
puerto, de un bavio. (Fease el plapo.)

Mas preguntarin: jcon que sacrificios se compran estas ventajas? con un
sacrificio moderado : 300,000 pesos. Lo deduzco de. las 94 varas que propongo
realizar inmediatamente, y por las que tengo el honor de elevar al Superior Go-
bierno un presupuesto muy circunstanciado, que slcanza & 150,171 pesos, en cuya
cantidod entran 28,031 pesos para los gastos impreyistos.

Pida pues principalmente s preferencia en favor del sitio del muelle exis-
tente, por esia razon que es el solo, que, €on el mismo gasto que exija el estable-

cimiento proyectadn, crea un puerto r leado de
harmonia con ¢l estatlo arercantil del pais.
Ahora digo, que, aun cuando se considerase como una cosa de segunda-

via importancis, la ‘creacion d¢ Ui pueito’ én esta’ bahis, siempre se necesitariz
algo de parceilo-al ludo -del muoelle nuevo, ‘i quisieramos que los buques de uls
tramar no recelssen dé atracar 4 ¢ para sa descarga 3 porque en los casos en que
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tuviesen que suspenideér ésts operacion jlonde irian & foad

¥ en seguridad?
Una consideracion que hace todavia mas indispensable el ealnllleclmugnloJ
de un puerto cerralo en estas aguas, es la proxima iatroduccion en ellas de los

biques' de dopiof. “No dutlemos “gie; al mometito de quedar pn&'e'n'dénu afian:

Jidades, seguro y muy em

<4
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“eads 1a tranquilidal en estos paises, veremos 4 esta mavegacion desempedar el
‘yol brillante que le ha asigoado aqui la nituraleza. Y gno seria de temer que
‘estos bugues fuesen & buscar en otros parages el sociego que reclaman para el re-
‘past’ de su maquinaria, sino les proporciondsemos un ahrigo completo, cual lo
lhlhit en el fondo de la caleta dol muelle actwal?  (Comsallense lus planos.)

Permitaséme, ya que toco esta cuestion de la navegacion por el yapor,
hacer aqui una corta digresion.

La mejor apologia que pueda presentar de esla navegacion aplicada A es-
tas aguas, es de poner bajo los ojos del Sr. Ministro, el cuadro siguiente, fundado
en el hecho, que un baque de vapor bien acondicionado, hace scis millas por
hots; y cuatro, cuando le estho opuestos el viento y la marea,

Tiempo que se gastaria con buques de vapor, para ir de Monteyideo
G los diferentes puntos especificados en esta tabla.

Dias Horns.
De Montevideo & Boenos Nirek... . useissensssbomicinaan » 20
Matdoondo vuiinanannins ” 13
id. Rin Grande (At&otico). 2 18
. Santa Catilion » 4 i
i a 2
wl. 7 16
i, 3 16
i, 3 12
id. . 15
ul, 1 12
. 1 16
oo (1) 2 8
id. San Nicolas de los Arroyar 2 18
i, EI ROSArio, coveiiiansevas 2 8
s Sents FE 6 In Bajula 3 18
i, Corrinntes. ... 5
i, Buca del Vermejo 7
P Asuncion del Paraguay... 8
i, Boca del Rio Gravie g 150 millas de S 9
- id. Boca del Vermejo chico en las frouterss de Bolivia 10

(%) Abricado un canal lateral al Sallo, operacion que e cree facil, Uegarian los buques de vas
porbasta por en medio de las Misiones,

a3
ity Cbbii«l'eﬁd&' biajo un punts de vista comercial, quien his navegado uhﬁ\
T:l'l'lhi T erd que los bugues de vapor hallarin en ¢l eilantos dloineh‘tb‘lﬂqmé-"

re su aplicacion de ellos, y especislmente el combustible que es su elemento mes
esencial. Ademas la uniforme cilrﬁcll;uray uaturaleza del innmenso territorio que stra.
viesa este rio, produce en ¢l caracteres constantes, qué facilitan mucho s conoci -
wiento v savegadion,  Por ejemplo en’ cuslqoier parte que esté un burue el hulla
siempre una de las dos riberas perfoctamente acantitads, ¢ aun vertieal, 3 la goe
puede atracar con la misma seguridad y comodidad que si estoviera en un deck,

Observe en el ano 20, que su velocidad medisna era & penas de un pie
por segundo en la superficie, y sin embargo estaba crecido hasta arrasar exaetd-
simamente la superficie llana de las islas y riveras adyacentes. ¢Cusl rio, pues,
mas sdecuado que este & la navegacion? ‘ ¢

Mas si Montevideo puede esperar grandes ventajas mercantiles de los lu-
ques de vapor, su seguridad y defensa maritimas penderdn enteramente de ella,
Nadie ignora ¢l partido que lel arte de 13 guerra saga ya de ellos, en los e:tados
mas civilizados de Europa. Pues me atrevo & decir que prestardn & esta Repd-
blica serviclos proporcionalment lio mayores, atendida la poca hiondura de
las oguas que la rodean de su lido mas valnerable. Y, no sé, si dos buques de
vapor, con solo una tripulacion de 3 & & hombres cada uno, para el servicio de
Is maquinaria, pero srmados cofivenie , no i ian tal ver mas 4
una cscuadra bloquesndo este puerto, que una fotilla de buques ordinarios, cuya
dotacion y srmamento costasen cinco veces tanto.

Volviendo al abjeto principal de la discusion, creo haber suficientemente
explanada los motives que he tenido para proyeclar el nuevo muelle en ls misma
direccion del existente. Ha resultado tambien de esta exposicion, que conyviene
hacerlo macizo, y limitarse por ahora & construirlo sobre un largo de 91 varas.
Con esto tendremos, hasta tanto que se prolongue mas adentro de la balia, un
pequeiio puerto de 21,000 varas cuadradas, ea donde podrin estacionsrse en todo
tiempo buques que calen desde una hasta dos brazas de ogua; y si se efectusse
como cs de’ esperarlo, la limpia del puerto, y de una muy corta porcion de
canal, gastando la cantidad de 28,000 pesos, (Fease el presupuesto), ¥ bajando el
fonido de solo una vara, entonces entraria cuslquier huque de los que acostumbraa
venir ¢n eslas agnos.

Por otra parte, el fango de la bahia es tan blando, que los navios lo sur~
ean con la mayor facilidad, y baran ‘en ¢l sin el menor peligro, cuando hay baja-
mares esteaordinarios.  Esta observacion hace ver pues, que en la parte del mue-
lle, que dconsejo ejecutar por ahora, ya podrfin acercarse con toda ngmidfd 'lm-
ques de 250 toneladas, miyormente si se aprovechan las pequefias crecicutes diaries.
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. . Ydespues de todo porque llegarh escasamente en esta bahia un buque de 300
toneladas, por 10 de 150 § 250 ¢dejaremos de tisfacer & la generalidad, por atea-
_ derdcasos excepcionales? La tabla gue inserto en la parte quinta de esta memoria de-
muestra, por ejemplo, que el porte mediano de los buques Zngleses que frecuu::-
tan estas aguas es de 191 toneladas, (en Buenos Aires es de 170); el de los Frun-
ceses, 216; de los Norte americancs, 221; el de los Sardes, 175; delos Brasileres,

130 ; de lus Argentinos* 102,

' PARTE TEBCERA.

SISTEMA DE CONSTRUCCION ADOPTADO.

Daré una idea suficiente del sistema de construccion que he adoptado, di-
ciendo que el muelle se formard de un terraplen de piedras, que cargari inmedia-
tamente,aobre el terrego firme, despues de atrayesado una capa de barro de 4
yaras de altor medi y serd rodeado por todas partes de una espesa pared,
# la que puedan, con toda comodidad, acercarse los buques. Aquel lcrrlpleli
no tendrd cal ninguna, mientras la pared se constroird con morrillos y una mezcla
que llamaré idrdulica, por tener la propiedad de endurecerse con prontitad en

¢l agpa, 4
He buscado el ejemplo de este proceder, en la practica que desde mas

de yeinte siglos, subsiste en el Mediterraneo, mar cuya antlogia con este, senalé
anteriormente.  El consiste en unos cajones 6 zanjas hechias de estacas y maderos
en lis que se arroja sencillamente y se pisona la mamposteria idvlulica, que por
si_ misma forma sus pirsmentos al moldarse contra la superficie de los maderos.
Aqui pues no se exigen ni sillares costosas, ni cofres flotantes, ni unma gran can-
tidad de madera, ni albagiles de mérito, ni miquinas complicadss, ni una porcion
de sujeciones, pero las que tordas alhagan al ingeniero deseoso de brillar. Los

hombres mas torpes, al contrario, son aptos para el sistema que preconizo. So-

bre todo, es generalmente e! mas econdmico, y lo es aun para nosotros aunque
tengamos que sacar de Europa el ingrediente idedulico que forma parte de la
mezcla,

E-_el Oceano, el modo mas usado de edificar, es de aproyechar su reti-
rads y trabajar § seco. _llq sin embargo los hombres distioguides del arte, han

H
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lamentado mas de una vez, ¢l que no se le aplicase tambien la tosca, pero u‘q
yutina del Mediterraneo. )
] No dudo que si ¢l consulado del comercio, sl ocuparse del establecimiens
to del dnembammlsro de madera exi , hubiera ido la pnsibilid.n'd denh'-
tituirle voa obra de piedra, lo hubiera hecho: Este muclle, en solo los nueve
aiios de servicio que presta desde su confeccion ha devorado ya la enurme c;nti.
dad do 120,000 pesos, en la. que fignran 70,000 de reparos; y st advertimes que
lia llegado el momento de renovar parie de sus estacas, deberemos contar en ade-
lante con un gosto de 10,000 pesps anusles para su conservacion. JQue pensas
micoto, pues, mus plausible que el de querer llevar adclante una empeess, cuya
ventajy la. menos importante, es de poner un término @ nnos gastos tan exhior.
hitantes, ¥ tin desproporcionados con las rentas del tribupal de comercio, y con

la poca wtilidad que realmente se reporta de la obra?

El duico obatienlo qae podia oponerse & la adopeion del precedeate mé-
tado de constenir, Lubiera sido Lo imposibilidad de plantar las estacas que han,
de formar los moldes de la mamposteria.  Tambicn era de temer que no fuera
posible proporcionarse & un precio tolerable el ingrediénte idriulico.  Mas las son -
dos subterraness que he hecho, asi como lo que esth dici:.ndo el mismo muelle:
actusl, deben tranquilizarnos sobre este primer punio; y en cuanto al'segunds,
mis célculos tambien han salido satisfactorios, en la hipotesis de que sc estraiga
de Europa la materia idrdulica. (Véase el cuaderno titalado : defermizacion motis
vada de los precios. Cap. 2.)

Por cierto hubiera salido ‘algo mysieconémico; rel lanquear el muelle solo
con una pared vertical del lado del puerto, haciendo el costado Oeste con pie-
dras perdidas, Pero § mas de varios inconvenientes, cusl, por ejemplo, el de no
poder conservar en la superficie del muelle los pequefios materiales de su_empe-
drado, se hubieran necesitado mas de dos afios, snies que ese monwon de pitdras
hubiese tomado un asiento estable.

p Alora llamaré un iustante la atencion del Sr. Ministro, en ese clemento |
principal de 1a_solidez y costo del muelle, que he Il Jo maleria idrd '.' T Ella
es Guna cal 6 uua tiegra, que mexcladas respectivamente con laarena 6 laealor-
diu;nrh, {prman wua mezcla que se endurece en clagua. Hay toda apariencis que
una 4 olra se encontrard en este territorio, buscéndola. Tengo sobrados moti-
VO3 pars esperar que debe hallarse ea. las Minas, uny cantera de cal idranlica.
La‘p,'.p.!l‘l;;ax g*c,;ria,enn np.)"i('ncia la mas dcsprqcialn.le,. es casi siempre la que 0}0'“
en si esa propied}dzprfr.«osisiuia de que he instenido 3 V. lf.. No estrefiemos pucs
que, hasta abora no se hava descubierto: no habia molivos oi dl»(u pn.rf'ello- Mas
SICEAEO GYS uA, ul xqu:qbf'?‘l:nlo,, seria, uno de los mayores b‘";hm' que po;. .
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dria hacerse tanto & esta Repiblica, como 4 la provincia de Buenos Aires. Con-
sideraciones bastante poderosas para cmprenderlo,

- Una cuestion de la mayor trascendencia para la solidez del muelle pro-
yectado, era el determinar el grueso de las paredes laterales que han de ﬂanqueu‘r!
Jo. Les asigné desde lucgo un grosor mediano de 4 varas, parsresistir ¢l embiste
del mar, partiendo de los principios geoerales de prictica que § este respecto se
Mas d lespues de sabier si este grosor seria proporcionudo al

empuje del terraplen, sometr su determinacion & un cileulo mgoroso, v vi con
placer que, sun con la suposicion de que la superficie del terraplen tomase un

.

declive de 30 grados con el orizonte, estundo libire de correr y derrumbarse, bas<

taria un espesor de pared e 2 475 varss para sojetarlo. No dejard pues ningun
recelo ests parte tan esencial de la construccion, para resistir tanto al empuoje del
terraplen, cvanto sl chioque de lss olas,

En fin podria alguna persona sospecliar que lo macizo del nnevo muelle
hiciese que la mar, en su mayor agitacion, fuese & socavar sus cimientos. Bastard
decir, primero, que la mar mas furioss no se hace sealir en esta bahis, 3 una
profundidad de lres varas ; segundo, que estos cimientos estardn 4 cuatro varas
bijo Is superficie del fango, y & nueve bisjo la del miar,

o PARTE CUARTA.

DESCRIPCION DE LA OBRA, Y SUMARIO DE SU PRESUPUESTO.

. Cinéndome 4 la parte del muelle que, por ahora, propongo s€ cons.
trays, se plantardu en |3 direccion del desembarcadero actual, y sobre 90 varas
dé Nirgo, 4 hilerss de estacas, de modo que, tomadas dos & dos, formen dos ca-
jones laterales, que'vayan ensanchidndose Ldcia la cabeza del muelle, & fin de que
lai‘lpnr‘et‘lu que ea ellos se han de moldar, conforme lo dicho anteriormente, ten-
BAN cn esa parle mas l\mmla del sitio, un espesor mas grueso que en otra parte.
Llnheu d'el muelle se hard del mismo modo, con un cajon transversal de 4 varas
de ',"c.h,"', y 20 de lir'go: resultardn pues 94" varas para el largo total del maelle,
yse le f!nf\]:‘:_dc_ u‘n'c'| 10 én su superficie 14 de un paramento & otro. )

s Fsl:s Pne‘de’ flanqueadoras se elevardn hasta media vara srriva el altor natu-
ralde 1 snar, 5 scarrasarén d¢ nivel cod ls estatas y el terraplen intermedio, que

f
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s¢ hard can piedras v easeajo. Sobrela del Osste cargarh inmedistamente i-n_nlini’ui"a
sillares de vara y media, pararesistic ¢l embate de las olas que en esla pu'u‘obn: )
rdn con fuerzi; y sobire estossillares se continuard la pared con ladrillos y‘a\rpnu‘}
al altor de vna vara, al fin de slzanzar sl nivel del piso del muelle, que se hard algo in-
clinado hacia el puerto, pora el corrimiento de las sguss. El lu_x'ell'oue.mpedri-,'
rdvon eol ycanto. Y solire un anchor de cuatro varas, del lado del puerto seeme
baldosard con las piedras mas gruesss, las que, osi como los sillares deberin ase-
gurarse con grapones de fierro.  En la targen Oeste del muelle, se O'lllbll‘ffel.“
url pretily alto de una y cuarta varas, con ssiento y vereda coi'rupuodiehl.c: : (Con-,

sullese enlox planes ol corte trarsvessal del muelle'.

En cwanta ol actnal desembarccadero, se bajard sn piso de media vara, so-
Lire wo suchorde catoree varas, v se rellenard e piedras, sujetindolas lateralmente
con nn-fuerte mwaderaje. Findlmente, se sabivd ol muclle desde el piso del res.
guarde, por meldio de una pequefia rampa que se hags de escombros, .

Si el desembarcadero existente: estd media vara'mas alto que el que pro_
yectamos, es por haber querido el Consulado ponerlo de nivel con las camas delas car-

retus quesicmpre se lan usado en este puertn, parala conduccion de los renglones de
embarque y desembarque. - Mas este médio vicioso de transporte no debia ,i'nlluil" en
las dimensiones de una obra tan formal como fa proyectada ; y hubierasido de-
masiado estrafio, que por atender al servicio de lus carretas, se Labiese descuidsdo
el de los buques, que pidenno haya mucha diferencia entre el nivél' de sus cubiers”
tas, v ¢l piso del muclle, en cuyo costado estacionardn. Por otra parte, ya nos ha
Qsdo Buenos Aires un ejemplo de las mejoras de que es susceptible el ramo de las

currelsc en puulo 4 su COI"(TUC‘:iO"-
A los 6 meses de concluidss enteramente las paredes flanqueadoras del mue-

lle; cuando ya ls mezcla haya sdquirido toda la dureza de que es susceptible, se podrd
establecer un techado en alzuna parte del muelle, para resguardar del sol 'y dela
lNuvia tanto las personay, como muy momentinesnente los articulos de exportacion.’

Hucerlo desdeluego, seria comprometer la'obra, habiiendo de temer que el estreme- -
lado los tos Lravesios, se comunicase tambien &

cimi quee nal
ella, y slterase su perfecta ligazon. s
En el gran proyecto que he extendido’ para Ievar 13 empresa del muelle

hasta 1 fragatsh pique Lo Floray se notsrin en ¢l plano, dos peqaenos brnol
que ‘tiene el muelle hacia ‘el puerto, § coyo olijeto es: primero desemvolver pex ¢
mayor-lines derdesembarque; seguudo, aniquilar ‘enteramente el efecto de.l re‘mt_'- 4
lino que 40 haria algo scusible:por la mucha n'lem'i‘on del muelle. Pmyon::d ;.l i
senor Ministro; que si seidescubre hna wantera de cal idrdulica en-fl péh. : s
que uua’ pequbiie parte del considgrable shorro que resultard de.cllo.“ cer ek
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 de estos breros, que vendrd 4 ser de este modo !a cabeza del muelle hog:
rgalizable,

Quedard por shora entre esta cabeza y el casco de la Flora, un espacio de

i vs s, mugho mas que suficicnte para el paso de los buques, Cuando se veri-

‘i’,“!«‘ la limpia del puerto, se profundizara tambien parte de la canal, & empezae
desde este paso 0 entrada, basta frente la calle nueva del fuerte, y siguiendo una
direccion casi paralela 4 la costa, No es de temer que la canal 6 zanja que de esie
-,9” forme pra dar acceso en el pucrto i los buques de 300 toneladas, vuel-
¥a A llenarse por el movimiento de las aguas. Si pudicra cegarse, servia @ la larga
por el efecto de Jos depisitos resuitanies del alboroto y quietud slicrnativos del
sgus, wal que eviturd ¢l trabejo disrio Je alganos presidarios; pero nunva por el
movimiento de las olas, que deja de sor sensilile en esta bahia & uns profandidad
de tres varas, ni por el efecto de las corrientes cuya comportacion ¥ naturaleza cons
viene estudier un rato aqui.

Ellas en esta balia como en tolo el resta del Plata, son debidas al viento
¥ adquieren su mayor grado de rapidez cuando cesa casi de galpe un viento furioso
que ha dadod la superficie del agua un declive de 1/30,000.  Mas las f6rmulas hi-
drodindmicas dan, par velocidad correspondiente & este declive, & penss media vara
por segundo.  ¢Que fuerza pues tendrd el agua para srrastrar el fango, mayormen-
te si se considera que la corriente tiene mucha menos fuerza en ¢l fondo del agua
que. arriba; y mengs e el contorno de la bahis, que en sn parte central?. Mag

"M un_ pringcipio convincente, y general, para demostear la ineptitud de las cop-
vigntes 4 volver 3 llenar las. excayaciones que se hici

en el fungo, con ¢l obe
jeto de favorecer el paso de los buques al puerto, y es que: en cada punle de le
balip, el altor, de la superficie del Jungo, ha descr proporcionade d la  faerza de las
corrvenles qneen el s hogan sentir, Parque efectivamente, si mayor fuera la cors
rignte, mas, buja quedaria, la superficiedel fango, ¥ reciproc »- debiendo ha-.
beg, siempre._equilibrio, eatre, el peso.y la cohesion de las, materias,
Pong, con, 3 Lugrza arpasicadora de la corriente.
misma; antes coma despnes de la exeavacion, pues que praviene de causas lgjanas:
¥ prrmancntes, es evidente que no podrd precipier-en el fondo de la misma. excas
vagion, ks materias que, estén ep sus micgenes.

covet Hegiadicado en ol plano, detallado. del muelle, como se conseguiris un
CURSALTAy, .40, dack, para, das, bugues. de. vapor haciendo una pared) divisaria,

qus, aczangando, de la, cabeza del actusl, desembarcedero. tuviese una direccion
proyectada;. y cuso coslo ne aseens:

perpeadicnlar & la linss magisteal de la, abra
deciy & L0090, pesas,, - Pero uo, debiendo emprenderse dicha pared sino coando:ses
uA dinca de; paguetes de vopor, entre. este pueblo, y Bucaos:

de que: se com«
Luego. esta fuerza quedando la

e do estbleser, u

V,'g

‘Aires, me he shstenido de bacerla Ggurar en cl presupuesto, Bastark que el c.?i
bierno al estender la acta de concesion para la'empresa, no olvide, en'el blliﬁflo '
de los futuros beneficios de ella al ficil, necesario y lucrativo establecimiento de
este dock y carenero adyacente. % \ LY md sk

Prevendré aqui una pregunta que no dejaria de hacerseme, y es 'zlp'&
que al prolongar el muelle actoal, nu me he tendido mas al Oeste, & Gin de aumen-
tor la cabida del puerto? Respondo que preferi el rombo del desembarcadero
existente, el cual va d dar con la fragata & pique la Flora, primero, para que en’
lo sucesivo, cuando se trate de completar la empresa, no se halle el casco de diclu.
frogata en medio de la entrada del puerto, y sirva al contrario para fundamentar
s6lidsmente su parte la mas vulnerable que es la cabeza del muelle; u;und?.
porque con una sola vara de mas que se diese al largor del muelle, u‘recuperu'n
cusnto pudicra haberse perdido de cabida, de resulta del ml.nbo prefeﬂd:; u.rur;o
por evitar que el remolino del agua daie 4 los edificios § . | ll. ” <
de notar que en este parage, las olas de mayor embate siguen la dnr'ouion 0.12
$0; y finalmente por dar al conjunto. de las obras una forma rectilinea, la cual
facilite ¢l movimicnto de los carrusges, y presente un golpe de vista agradable.. .

Daré shora un extracto del presupuesto de esta Gltima obra. Entrarin
en clla, & suber. ' : A

de piedras perdidar, POT.ioesisimmmsrrassasrseimmimisiniesisnmniiisiy :3.::: ; ::
de mamposteria idravlics, por.... . 7. e
de in, por :

. 5060 0 00 .
de sillures ordinarios, pofacssesss l-m 2
de herrerin y plomeris, Por.. coiesiesacasanrenrne ‘_.H. o
de slbaitlerin de Indrillos, por ane g.m oo
de pavimento, Pof...,ceseeinss .’“ e
de posteris, por .es PRTTTETs Mt
de estraccion de fango, por. e

de obras variag, pofi.essesses anase, sressnneenaes vesenee e

Gartos imprevistor ¥

Direccion de it 0l seses saasssssensrasassrisronssnsnses

Custo ganeral y definitivo e

En esta contidad no entran los gastos para la nmpu;.lie; p:e;;oo{)odc voa

pequefia parte del canal, que avaluo en el ;;es‘upuu: d.:l‘l. : ;,mpo', y.mm "
i irse

porque esta es upa operacion que puede ‘lo "d : |..P.‘.,., e

se electua, serd preciso dar sl decramamien : arrojindoles al
inmedistas al pucrto, otra direccion y desagiie que el que ticaen, ‘rro‘ 3




0@ lr.anp e STY
a:;..dnl nuulh. por medno dn on mueno mumndcro, porque lu arenss qu.
acvrresn, vo. sol son muy abund 4 8ino que l'omumrl en la superficie

del fango ona corttu impenetrable a los buques, que los obligaria & dar al traves,
ea-luger de dejarlus eocallar verticalmente. . .

PARTE QUINTA Y ULTIMA, :

. MEDIOS DE REALIZAR LA EMPRESA.

Tgnoro los resortes que se propone. tocar ‘el Gobierno para llevar ade-
lante su. proyecto. . Pero le Jebo' el.ribato de mis pareceres 4§ este respecto, por
que los creo fundados en las. mejores razones, y gue. arrancan de una profunda
conyiccion, tenieado en sa pro la priclica constante de las naciones mas syanzadas
en las artes. Me atreveré pues & recomendar al Sr. Ministro ese sistema de conces
nnun, de cuya eficacia el Gobierno tiene ya senaladas prucbas. Mas en ninguna
parte, al yez, rard una aplicacion tan conveniente como en las obras de uti-
hidad piblica.

Este sistema que produce en Francia, y sobre todo en Inglaterra y los
Estados Unidos, clectos verdl-lrnmtme asombrosos, tiene por primer fundamento
una ‘religiosidad la. mas- escrupulosa de parte del Gobierno, en respelar las con-
lnun & que din logar las concesiones:  Habiendo esto, es facil entender como
las cancesiones qué algunos Ilaman impropiamente ‘privilegios, son los arbitrios
mas elicaces que pueda emplear una nacion, para désenvolver sus recursos, y ha-
cersepoderosa por la industria y el comercio,

i Efectivamente : ellas ponen cn juego el interes particular, ¥ el espiritn
de upeculacmn De alli nace un gran movimiento de capitales, v por consiguiente
un incesante labor de parte de las masas. Todos trabajando el territorio se cubre
de oﬁnrﬁulu, I produccion aumenta, y la nacion, con el andar de los afios, lle-
g il cambre de s nqueu. que es la primer palanca de los grandes poderes.

PW. [‘In que eilu especalaciones se vefifiquen, es preciso ascgurar sl
gonmmmruo el |'rulo de lo que vd & exponer en ellas.  Se le facults pues por una
lfv Pars cobrar una cierta contribucion & los que gastan su obra cjecutada. ;Y qué

6453, mas justs flue el que daiia, resarza?  Este es el i incipi
ea que eolnb: el na de las 'cnn iones: ittt At p.""c""o

zlc‘:

Flismpa  dummslon ot se sioren Jo san sl do. e pos provsclog
de una empress, es § yeqep,hmupdlo.A,v;prgm;‘“, .q X

Este Gliimo caso, de_ i nlnlom ‘vcyiﬁcn”cumdo uuu ulu. " "
plo, que mar&n lu dcrechu Je ldl lcclonhl.u Iueﬂo qutﬁxv' " b :g? m@
tal desembolsado, con sus intereses p El's Y i

perpetiidad, tiene lagar en lngh(crr-. por los cariales's 1 "o dvth‘d tﬂrm:u.
por cuanto se refiere & la comodidad y seguridad dé los puertos.  La Francia ld
dig el ejemplo, bajo el remado de Enrique el Grande, con respecto al canslde
Briare, que ha sido el primero de su clase (catmldc des ngnal en frances : d poink
de partage) que se haya construido en el mundo 'y ¥ cu(‘bl empréuﬂot declard et
rev nobles, v dueiios perpetuos de la obra, con la fuculhd de tevantar los iniyues-'
tos estipulados en la conirata.
En fin el caso de concesion temporatia, s ¢l mos univérsalmente, uudc
para los puentes y caminos.  En Francia se otarga comunmente pornn 'siglo.
Cuando un uudo hace pnr sf mismo oria ohra, raras veces la'ocaba; yieb
émprosario’ que I ejecuts, si el es bre de bien, 'se arrulna casi sieropre; y si
po lo es, lo vemos: bnmu- tados los medios de enriquecerse & prrjoicio de la/ealia
dad de la obra. Demodo que, en resultado el Gabiernd desatiedde al que trabas
jocon lealtad, y paga liberalmeate sl que lo sirve peor.. - 1
Mas si, sl contrario, las obras pliblices:se emprenden por pmlml-m,
cllos tienen un interes, jurgente, en, xq\lurlu. y.sino lo cansiguen ¥ a,lrrumm
coe la obra en manos: de sus acreedores que se apresuran i terminarla para sacar,
slgo de sus adeluntos.  Ademas, e imposible que un particular se meta eu \ $1PSs
culaciones que no le ofrescan Utilidades, Luego con el sistema d° Wﬂ‘""’“"g
no se emprenden, ni deben, ni pueden emprendersq sino obru necmrm o
ciedad; y una vez empezadas, siempre se llevan & su fin. izl
Hace unos 35 afios qug el elplrnu de asaciacion para las empresas publi
cu asomd en Norte América, y nunqua esta Republica no teoga oi co‘ ma:‘,.:;X
esa singular ocurrencia de cunlnl:uclones indirectas, de’ monopollo’dl ‘1:1 F s >
ha llegado & un grado d¢ prospcudad sorprendente, debido ﬁnltlme‘n\o un (rd f;‘:]
grnernl y continuo producido por’ el sistema de concesiones, que f.voreun

lexes, ¥ el respetod la ﬁéJurada. i
ex
jjkin el mismo, transcurso de tiempo, se han P’ ,j p{.(,'f," y1.. e

de dps mil millones cle pesos fuertes ; en ubru de utilid )
de los. cnmh-lanus han tomado un incremento proporuoml dclSO m'll'onepdepubl 5

Lo n;nsmo dlré casi dc I'rnncu
_—

Pasemos ahors & v;)onr los ur\'xcmp que se harﬁn ll com;rc‘o !vmﬂ!;

hdido en’ Hglllern mas
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delests pals m la. pﬁygcﬁda‘ompmu. para despues lrragllndonolb al monto de
Jos gostos necessrios para ‘fundarla y conservarla, y al ndmero de los buques qua
Ja disfruten, asignar la parte de contribucion que racionalmeate deba. tocor & cada
buque 6 A cada tonelada de mereancia,

/ He dicho que los bugques atracardn al nuevo muelle, tanto para su carga
como para su descarga. Luego, no necasitindose lanchas para estas opevaciones,
cuyw servicio, alemss de originar un erecido gasto de dinero y de ticmpo, es muy
& menudo interrumpido por el estado del mar, yemos que resultarh una notable
economia al armador, 6 al fletador, que en lugar de necesitar, como en la actuali-
dad, una estada de cuarenta dias itiles para cfectuar la carga y descarga de un Lu-
que de 250 & 300 toneladss, no @ sino 25, habiendo pues un shorro de 15
diss, que corresponde § trescientos pesos,  razon de 20 pesos diarios, tanto por
los gastos de la tripulacion, como por el deterioro del buque y sus aparejos, y el
interes de la plata invertida en su compra.

Con que puede establecerse como una verdad incontrovertible, que el
muelle ahorrark al piblico, quien es el que delinitivamente paga todos estos gastog
un peso por cada tonelada de mercancias descargada en el puerto, ¥ un peso cua-
tro reales, si se atiende & la vez 4 la circunstancia de hacer el muelle innecesario
¢l gasto de las lanchas ¢ lanchones.

Estas son ventajas muy grandes, pero no comparables sun 4 la de aumen-
tir la celeridad del comercio. El tiempo es on elemento de primera importancia
en toda la especalacion mercantil. En el momento pues que el comercio ex-
trangero encuentre en ¢l pucrto de esta ciudad, comodidales para dar ¥ sus

operaciones la mayor rapidez posible, es natural que lo haga el objeto de su

preferencia. |

i oo He prescindido todavia en este exdmen de la seguridad que encontrarén
los buqyies e el puerto, esecir, de la diminucion correspondi que scria jus-
%o concederles en las primas de seguro; porque si esta seguridad tiene pera noso"
tros algo de idieresante, es sobre todo, por permitir 4 los buques estacionarse
al lado del muelfe. Y ‘
. La exposicion pues de tantas ventsjas, hace ver la justicia, y aun la gene-
rosidad que asistiria al gobierno, si el exigiese de los que directamente las disfruta-
sen, un sumento de retribucion, no diré proporcionado § estas mismas ventajas,
porque seria pedir mucho, mas al menos & los sacrificios que su logro reclame.
Ha llegado el momento de dar un conocimiento de las entradss en este
puerto.  He aqui la razon de las que se efectuaron en el ano 31,
do, casi sin diferéacia slguns, en el afio proximo pasado.

y se han repeti-
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Toneladas MR 54 *
re-exportadas ' Baques. 00 NGmere.  medides,”  Producta,
2,483 Ingleses e 40, I 2E08eq iy mang
10,166 Norta americanoneyeyissnemesssey 800 221, o
2,502 Francesen, oreissisiscessssseransy 9 218
2,340 Brasil o1 130
2,450 35 s
] I
L 118 N
280 1 200
160 1 160
1 340
1 200
1 510
113 1 ns
Portogueses, 1 70
D q N 1 186
120 Suecos, diak 120, o
30,708 T e 54084
Argantinos vue s« sere ‘ 127 )02 12054
Naci e 200 , 60 32,000

De esta tabla se deduce desde luego ‘que 1a cantidad de tonelodss que se
desembarca anualmente en este puerto, es aproximadameate ‘de 30,000 sin contar
las entradas por bug ionales y srgenti Wity Min

Con que conociendo exactamente el ndmero y porte total de»lés buqnd‘
que entran anualmente en esta bahia; sibiendo ademas aproximadamente f" huhne-
ro de ladas de mercancias que se desenibarcan en el puerto, el cusl es poco
mas & menos igual al de los frutos y efectos que se embiarcan, podrh e.lA Sr. Minis+'
tro determinar los derechios que conviene imponer respectivamente i'los buques,

y bultos de mer iss, para I los gastos que exige la obra pro)eculh.j
y son, & saber:
i : Interes del capital de 150,000 pesos 130,000

Gastos anuales para la conservacion del muelle 10,000

40,000

Fuera de todos estos datas el Sr. Ministro no dejard de tener pwnlu‘
el partido que puede sacarse de las hivedas, que coma se ln‘ dicho podrin con-
vertirse en 32 almacenes de depbsito, los cnales por su sitoacio

ee i i na ra ; eSe ’hnran,
i i i hlece sl pié de clos ona rampa de ¢ m
51 se llmpll el puerto, y se esta | 1 P || id l| b

u (y especialmente

abriendo una puerta en la escarpa que mira sl puert
cémodos del pueblo.
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Tambien tendré presente el sefior ministro que de la parte del muclle que
‘se.va & relienar de piedras, se extraerd voa-cantidad de estacas equivaleate & lus
tres cuartas partes de las necesarios para los cajones del nuevo; y serh este un
shorro de bastante consideracion paralos empresarios, Sin embargo, quericnlo
estorbar lo me&; pasible :ﬂ servicio del actual desembarcadero, y dejarlo par con-
signiente ‘I‘llf‘li‘_a lasta el ﬁllimé'_'mx_u.n_enlo de la construcgion del nuevo selesobli-
gari & que no ssquen sing entonces, lss estacas cuya yenta debe produvir el refe-

ndo sborro. 1

RESUMEN.

Creo haber demostrado la conveniencia de hacer simultdneas la empresa
actaal del muelle, con la creacion de un puerto abrigado en esta bahu, y que nin-
guna localidad se halla mas adecoada & exte propisito, que la del descmbarcadera
existente. He dicho que si se pudiera en Ta actuslidad realizar ¢l proyecto hasta
!. fragata & pique la Flora, seicopseguiria un kiermoso puerio de 72,000 ivaras cua-
dradas en la que podrian fondear cien embarcaci deo uliramar. Que seria pre-
cisn, para ello, extraer solimente de su fondo voa varade favgo, sobre las cucira
que hay en casi toda su estension; y bajar proporcionalmente el (fonldo exterine
para hacer un canal aruficial, que fuese & unirse con el fondeadero principsl de
Jos bugues con el cual se halia de nivelor. Que esta operacian exigiria un gasto
de 28,000 pesos y el establecimiento del lle (debienda ser taio de piedra) 300,000,

Atendienda despues & las maderadas facultades del pals, hie propuesto ol
Se. Ministro hmitarse por ahora & edificar 94 varas de muelle nucva, ¥ rellenar
las 56 del desembarcadero existente, No es del caso repetir las multiplicadas con«
suleraciones que hin servido de apaso & esta insinuacion. He hiecho ver que esta
obry, por mashamilde que sea en apariencia, no dejard de Ilenar satisfactoriamente
y en u.n‘ grado racional, las exigencias actuales del comercio; ¥ que se extenderd
;:{}::;in:;::'n'ﬂ‘id‘udj.ui.al grado fue-se quiera,, con salo sacar una cortd cantidal
- d:.d, ‘|u,l“ n:u;duuonu? ¥ finalmente que sun cuando foese preciso renun-
l;r‘o ey |Iejf:i. S :lwcrlC!:’l: d‘n lnu m!unleu.. eate macelle de 94 varas de

PR o F‘,...l’ aecesy l'-‘ a la gran ln,aynrfa de lgs huques extrangeros:
B';v;' e R h cual consia de la Jablilla precedentemente inserti,
presug detallado de csta obra, que se podia devar A suito-

a5
13l ejecucion con un gasta de 150,000 pesos en el que fgura la cantidad de 28,000

pesos para los gastos imprevistos y estranrdinarios.

Terminaré pues aqui esta discusion,

“ Nads habrd notado en ella el Sr. Ministro, que no tenzs una relacion di<
recta con lss utilidudes que han de sacarse del establecimi proyectado. Mas
purdo shora hacer prescute a V.o E. la ventaja que el ofrecerd tambien al piiblico
para su recreo y comodidal,  jQue paseo mas delicioso efectivamente que esa ca-
e de mas de dos cuadres de largo, rodeada por tadas partes del mar! ;No serk
este ¢l adorno principsl del pueblo? ¢Y esta consideracion puede ser totalmeute
indiferente & la superior administracion?

En fin Sr. Ministro deseo que V. E. se convenza que la sctual empresa
es de nataraleza & prestar importantes servicios, aun cuando la repugnancia de los
capitalistas & hacer el desembolso que ella exige, obligase al Gobierno & tomar un,
\ltimo arbitrio, limitindola todavia mas que lo propuesto. Esto seria muy de sen-
tirse pero no tanto como si nada se empreadiese. Es de esperar que el interes
Bien entendida de los comerciantes de Montevideo, segundado por el mas decidido
empeiio de V. E. no privarin & la Nacion Qriental del glorioso sprecio que le han
de tributar los hombres ilustrados de todds los paises, sl verla entrar en la car-
rero pacifica de las empresas productivas, despues de los i sacrificios que
bLa hechio en obsequio de su dignidad é independencia.

Montevideo, Marzo 15 de 1833,

Carlos Enrique Pellegrini.




